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Chile

Casi junto con aprender a leer y escribir, a los chilenos se nos ensefia a conocer nuestra geografia. Que estamos lejos del resto del mundo, aislados

por extremas condiciones impuestas por una caprichosa naturaleza: cordillera, océano, desierto y hielos eternos. Es cierto que el avance tecnoldgico
y digital nos han acercado virtualmente las distancias, pero existen un sinndmero de situaciones en que ello no basta, puesto que para muchos

compatriotas, la era digital no pasa de ser una mera estadistica pais.

En efecto, problemas de conectividad terrestre, maritima y aérea son muy reales para un ntimero relevante de compatriotas y muchas veces no lo
tenemos suficientemente presente desde la comodidad de nuestros centros urbanos. No obstante, eso a veces se nos hace presente y tangible al

viajar por algunas regiones de nuestro pafs, sea por trabajo, razones familiares o simplemente por turismo.

Vamos al dmbito marftimo y portuario, en particular. Lo que puede ser aplicable y eficiente para un puerto, no tiene que serlo necesariamente y
en la misma medida para otro, dado que distintos terminales de nuestro extenso litoral enfrentan realidades y demandas muy diversas entre si. Un
buen ejemplo de lo anterior se aprecia en la situacion en la que viven dia a dia los puertos de nuestra Zona Sur Austral, donde la disponibilidad de

conectividad es el gran desafio para el transporte de la carga y pasajeros.

Basta recorrer las regiones australes para apreciar en toda su magnitud las duras condiciones que la geografia y naturaleza les imponen a sus
habitantes. No es facil planificar el comercio, la transferencia de mercancias, en fin, la vida cotidiana, cuando una marejada, temporales de viento,
corte de un puente, falta de visibilidad, lluvia y nieve nos impiden simplemente el traslado de un punto a otro. Por tanto, condiciones excepcionales
respecto de las cuales el ser humano no puede modificar, sino que enfrentar de la mejor manera posible, implican contar también con medidas y

medios excepcionales.

1vi4011dd

En este sentido, actores del mercado naviero nacional han sostenido que el cabotaje en la Zona Sur Austral de Chile no tan solo es vital para las eco-
nomias regionales, sino que cumple con los roles geopoliticos de conectividad e integracion. Aceptar el cabotaje extranjero en esa region conllevaria,
para muchos, un negativo impacto para los puestos de trabajo nacionales, donde existen mas de 20.000 personas laborando directa e indirectamente

en actividades relacionadas a la transferencia de carga y pasajeros entre puertos nacionales.

Dentro del dmbito especifico y particular de la Zona Sur Austral, consideraciones en cuanto a aspectos laborales, técnicos y tributarios deberian ser
observadas antes de promover este tipo de iniciativas, pues generarian un grave impacto geopolitico al posibilitar que en la conectividad e integracién
de dichas regiones sur australes participen naves extranjeras con dotaciones fordneas. En este mismo sentido, se produciria un grave desmejoramiento
del servicio al usuario, pues los servicios con itinerarios regulares se verian afectados al permitirse que naves extranjeras tomen, ocasionalmente, en
su paso por Chile, carga y pasajeros, impidiendo asi que el nacional pueda mantener una continuidad. Hay que considerar que la mantencion de
servicios regulares en la Zona Sur Austral tanto por condiciones de aislamiento, poder adquisitivo y escasos voltimenes de movimiento de carga y

pasajeros generan que en muchas de estas rutas, el Estado deba actuar en su rol subsidiario para mantener dichos servicios regulares.

No obstante, las necesidades parecen no tener limites y aca pareciera relevante introducir mayor competencia, mas servicios, més soluciones

reales.
Finalmente, si de competitividad se trata, resultaria aconsejable efectuar un profundo anélisis de las condiciones, regulaciones y normas a las cuales

estd sujeta la industria naviera nacional en tréficos de cabotaje y, en especial, el cabotaje en mar interior. Lo anteriormente expuesto debiera inducir

a la creacién y desarrollo de una Marina Mercante Costera. (&)
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TCVAL adquirié gria movil de tltima generacion, que sera utilizada en las operaciones que desarrollara en el puerto de Valparaiso.

OHL PRESENTO SU PROYECTO PARA

PUERTO VALPARAISO

DENOMINADO TERMINAL CERROS DE VALPARAISO (TCVAL), NUEVO TERMINAL
GENERARA CERCA DE 1.300 PUESTOS DE TRABAJO, PROYECTANDO MOVILIZAR
UN MILLON DE CONTENEDORES ANUALES.

En el paseo Yugoslavo de Valparaiso, OHL Concesiones
Chile llevd a cabo una presentacion de lo que se ha deno-
minado Terminal Cerros de Valparaiso (TCVAL), el nuevo
terminal que desarrollard el Puerto de Valparaiso y que
promete duplicar su actual transferencia de carga.

El gerente general de TCVAL, Alvaro Espinoza, explico que
Se proyecta que esta iniciativa ingrese durante el primer
semestre de 2014 al Sistema de Evaluacion Ambiental
(SEA), estimandose que para el afio 2016 6 2017 el Terminal
esté en pleno funcionamiento y comiencen a ser rentables
los USS 330 millones que se invertiran.
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TCVAL generara cerca de 1.300 puestos de trabajo y su
extension sera hasta la calle Edwards de la ciudad de Val-
paraiso, asegurando que el molo de abrigo permitira que
dos barcos stiper Post Panamax puedan cargar o descargar
simultdéneamente. En total, esperan transferir un millon de
contenedores al aro.

Seglin Espinoza, "este proyecto y su nombre refleja que
queremos estar cerca de la comunidad de Valparaiso, pues
vamos a ser un terminal portuario que va a ser parte de
la comunidad y de esa manera vamos a ir recogiendo las
inquietudes y las necesidades de la ciudad". Agrega que



"es un mito que se tapard la vista; toda vez que el trdfico
de contenedores es dindmico, previo a la llegada de un
buque se hace un acopio de contenedores que eventual-
mente podria molestar, pero son 3 6 4 contenedores, es
decir, 3 pisos".

En cuanto a la accesibilidad, "estd contemplado el Acceso
Sur, y en caso de la carga que no pueda circular por el Ca-
mino La Pélvora, se van a emplear los accesos tradicionales
DEro como excepcion, ya que no vemos inconveniente con
la existencia del mall en Baron".

Por su parte, el representante del movimiento “Puerto para
Ciudadanos”, arquitecto Daniel Morales, se hizo presente
en el paseo Yugoslavo y le entregd a Alvaro Espinoza,
un proyecto alternativo que ellos han desarrollado y que
busca una apertura para que los portefios accedan al
borde costero.

Seguin Morales, "uno ve laimagen del TCVAL y piensa que
es un puerto moderno, pero detrds de é/ podria existir un
desierto o una selva. Detrds de este proyecto tenemos
una ciudad Patrimonio de la Humanidad maravillosa
que va a quedar de espaldas a esta mega infraestructu-

Grua de ultima generacion para TCVAL

TCVAL cerré un acuerdo para la compra de una gria movil de tltima
generacion, que serd utilizada en las operaciones que desarrollara
en el puerto de Valparaiso. La grua corresponde al modelo GHMK
6407 y fue fabricada en Dusseldorf, Alemania, por Gottwald Port
Technology. Pertenece a la generacidn 5, pues se trata de una grua
bicable, con capacidad de alcance a 13 contenedores de manga y
elevacion de grandes pesos, a una distancia de radio de 50 [m].
Ademés, estara equipada con dos spreaders autométicos con el fin
de asegurar su operatividad integral.

TCVAL informo que en la adquisicion de esta grida movil se consi-
deré de manera prioritaria el cumplimiento de estrictos pardmetros
medioambientales, que permitan minimizar el impacto propio de
Su operacion.

Catalogada como "Green Range Gottwald", la grda estara equipada
para lograr estandares de alta eficiencia actstica, pues contara con
una conexion eléctrica a tierra, de manera que las emisiones de CO2
a la atmosfera, en situaciones de emergencia, sean las minimas.

El embarque de la grua en el puerto del norte de Europa estd pre-
visto para fines de noviembre y, tras siete semanas de navegacién

ra". No obstante, preciso que el énimo de “Puerto para
Ciudadanos”, es que "todos ganen", pues "el dnimo de
nuestro movimiento es establecer un didlogo, una vision
de pais. Si el Estado de Chile considera que Valparaiso
vale la pena defenderlo o cuidarlo, deberia destinarle mds
recursos para hacer un proyecto mejor, contemplando a
OHL como legitimo concesionario pero ejecutando una
iniciativa que le entregue beneficios a OHL, pero donde
también la ciudad gane".

y dos de montaje en tierra, Se espera que esté operativa para fines
de enero de 2014.
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Caracteristicas de TCVAL

En abril de 2013, la Empresa Portuaria de Valparaiso (EPV)
adjudico a OHL Concesiones Chile el concurso para la
explotacidn, en régimen de concesion, del nuevo Terminal
N° 2 de contenedores del Puerto de Valparaiso por un plazo
de 30 anos. Con ello, se espera tenga la capacidad para
operar simultdneamente dos barcos Super-Post Panamax
y un trafico anual de 950.000 TEUs. Tendrd una capacidad
superior a 1.250.000 toneladas anuales de mercancia en
general, en tanto la inversion prevista en el terminal es de
USS 330 millones, con la cual se duplicard la capacidad
actual del puerto. Su puesta en operacion estd prevista
para el afio 2017. Las caracteristicas mds relevantes de la
infraestructura son las siguientes:

« Linea de atraque: 725 m (terminal de contenedores) y
550 m (mercancia general)

» Calado: 16 m

« Superficie: 13,6 hectareas (ha)
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ACTUALIDAD

Grupo OHL en Chile

Su presencia en nuestro pais se remonta a los afos 80 v,
desde entonces, mantiene una presencia permanente en
Chile con numerosos proyectos en obra civil e infraestruc-
tura de transporte. Durante la ultima década, destacan
en obra civil y edificacidn los proyectos de construccién
y explotacion de la planta desalinizadora en Antofagasta,
la mayor de América Latina; la edificacién del Centro de
Justicia de Santiago, multiples proyectos ferroviarios y el
Hospital Militar de La Reina, el primer hospital construido
en Chile bajo la modalidad llave en mano.

En el sector de infraestructuras de transporte, OHL Conce-
siones Chile mantuvo entre los afios 2002 y 2012 partici-
paciones de control en tres sociedades concesionarias que
conforman una importante red vial de 343 km que integra
la Region Metropolitana y la Regidn de Valparaiso. Las obras
de construccién y ampliacion realizadas contribuyeron a
mejorar la conectividad entre los puertos de San Antonio
y Valparaiso con la ciudad de Santiago de Chile, el Valle del
Aconcagua y el principal paso fronterizo con Argentina. En
diciembre de 2012 culmind el proceso de venta de estos
activos concesionales a Abertis, en la cual OHL Concesiones
mantiene una participacion financiera del 15%.

Durante este periodo, el estudio permanente de nuevas
oportunidades de desarrollo dio lugar a la propuesta
de autopista urbana denominada Costanera Central y
declarada de interés publico por el Ministerio de Obras
Publicas en 2007.
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El proyecto de Valparaiso es la tercera concesion de OHL
Concesiones en el sector portuario. Actualmente, participa
en la Ampliacion Sur del Puerto de Alicante y en el Terminal
de Contenedores de Tenerife, ambos en Espana.

Breve historia de OHL

En mayo de 1911 naci¢ en Bilbao (Espafia) la Sociedad
General de Obras y Construcciones Obrascdn, S.A. Su
primera obra, en 1912, fueron dos dérsenas en el Puerto
de Lisboa. Entre 1953 y 1973 es propiedad del Banco de
Bilbao, para pasar después a Altos Hornos de Vizcaya. En
1987, Juan-Miguel Villar Mir, junto a José Luis Garcia Villalba
y otros profesionales del sector, adquieren la empresa a
su entonces propietario. Desde 1991, la sociedad cotiza
en Bolsa.

En tanto, en 1927 nace Huarte fundada en Pamplona por
las familias Huarte y Malumbres. Dirigida por Félix Huarte,
consigue ocupar un puesto de privilegio en el ranking
sectorial. En 1996 se produce la entrada de Obrascén
como socio industrial y en 1998 se hace efectiva la fusion,
naciendo el sexto grupo constructor de Espafia.

Mientras, en 1963 Construcciones Lain se constituye como
empresa filial del grupo britdnico John Laing Construction,
hasta que en 1988 un grupo de profesionales adquiere el
90% de la sociedad cambiando su denominacion por la de
Construcciones Lain. En 1991 comienza a cotizar en Bolsa y
en 1999 se integra a Obrascon Huarte, formando OHL.

Obrascon Huarte Lain (OHL) es en la actualidad un grupo
internacional de concesiones y construccion. Con una
experiencia centenaria, tanto en el dmbito local como en
el internacional, estd presente en cerca de 30 paises de
los cinco continentes.

El Grupo OHL es lider mundial en construccién de
hospitales y ferrocarriles, décimo mayor constructor de
infraestructuras del transporte, vigesimotercero mayor
contratista internacional, cuarto mayor contratista en Lati-
noamérica y socio de referencia de Abertis, lider mundial
en concesiones de infraestructuras de transporte. El Grupo
OHL se organiza en cinco divisiones: OHL Concesiones,
OHL Construccion, OHL Servicios, OHL Industrial y OHL
Desarrollos. &
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PUERTOS

EXPERTOS DEL ITF ANALIZARON
PGE PARA CHILE

REUNION DE EXPERTOS PORTUARIOS DEL OCDE DEBATIO SOBRE EL PGE,
(CHILE, HUB PORTUARIO?, LA CONVENIENCIA DE LOS GRANDES BUQUES
EN LA COSTA OESTE DE AMERICA LATINA Y LA NECESIDAD DE INVERTIR EN
INFRAESTRUCTURA VIAL Y FERROVIARIA, ENTRE OTROS.

Por primera vez en Chile tuvo lugar la Ronda de Inversion
Portuaria y Mercados de Transporte de Contenedores
(Port Investment and Container Shipping Markets), orga-
nizada por el International Transport Forum (ITF), agencia
dependiente de la Organizacion para la Cooperacién vy
Desarrollo Econdmicos (OCDE) el que acttia como think
tank estratégico de la politica de transportes de dicho
organismo, y el Ministerio de Transportes y Telecomuni-
caciones (MTT) de Chile, entre el 7 y 8 de noviembre en
Santiago. Se tratd de la primera cita de esta categoria que
reline a los representantes de transportes de la OCDE y
que organiza Chile, tras su reciente incorporacion al ITF,
en 2012 en la reunion anual de Lepzig, Alemania. Ademas,
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los expertos visitaron los principales puertos de la Zona
Central. Expertos de ITF-OCDE recorrieron las instalaciones
del Puerto Valparaiso, incluyendo el Terminal 1 operado
por Terminal Pacifico Sur (TPS), corroborando en terreno
la eficiencia, tecnologfa y coordinacion en las operaciones
que se realizan en el puerto.

Las conclusiones recabadas por los miembros del ITF como
también los paneles de discusion desarrollados en el marco
de esta Ronda, serdn posteriormente publicadas en un
informe que serd distribuido entre los paises miembros
de la OCDE.



Sin carga, no se requieren puertos

El primer dia de la Ronda consideré una mesa redonda
sobre inversion portuaria y el mercado naviero de conte-
nedores. Disertd Alexis Michea del MTT, sobre el Proyecto
de Gran Escala para Chile, entregando detalles sobre las
iniciativas de EPV (Yolanda, Ritoque y La Ligua) y EPSA,
indicando que se estudia reservar dreas en La Ligua a 20-30
anos con miras a futuras extensiones y que el PGE debe
ser capaz de agregar valor mds alld de la transferencia
misma.

Al respecto, la Subsecretaria de Transporte, Gloria Hutt,
hizo ver que se requieren servicios de apoyo, una ciudad
y que no es menor que La Ligua sea un epicentro de te-
rremotos, por tanto, debe considerarse su riesgo sismico.
En ese sentido, debe pensarse a largo plazo, aprovechando
las condiciones que brindan la naturaleza vy la existencia
de bahias abrigadas. Vincent Poirier (Ver nota parte con
listado de participantes) sefald que es necesario efectuar
andlisis de riesgo econémico, mientras que Michele Acciano
sostuvo que no es facil proyectar la demanda a 20 afos,
pero que es un tema critico, vital. Beatriz Tovar dijo que
deben hacerse esfuerzos para mejorar las proyecciones de
demanda y que es relevante no adelantar las inversiones,
pues debe cuidarse el gasto publico, ya que si no hay carga,
no se requiere puerto. G. Raghuram explicé que en India
una distancia de 200 Km (Stgo-La Ligua) es una extension
considerada normal, corta, por tanto La Ligua deberia
considerarse como opcion vélida. Thanos Pallis, por su
parte, indicd que crecer al 6% puede ser un problema y
que llegar al 80% de ocupacion del puerto de Valparaiso
es una situacion critica, por tanto, esperar llegar al 75%
para decidir, puede ser peligroso y costoso.

Concluyeron los expertos indicando que el desarrollo del
PGE ya estd atrasado y que con relacién a la demanda, debe
analizarse la dispersién/concentracion de la carga.

A continuacion, Gordon Wilmsmeier de CEPAL, analizd
diversos escenarios y factores claves que deben tomar en
cuenta las navieras mas relevantes para poner en servicio
grandes buques y la interaccion de dichas navesy los puer-
tos a lo largo de la costa oeste de América Latina. Entre los
comentarios, se analizd la eventual existencia de un Hub
para Callao, descartando esa posibilidad, la que sélo podria
ser para Chile. Ello por cuanto las Regiones de Valparaiso

y Biobio generan ya suficiente carga individual, entonces
Callao no resultaria conveniente como Hub debido a los
costos del transbordo. En tanto, para ser Feeder, los puertos
requerirdn a futuro un calado de al menos 15 m. En cuanto
al Canal de Panama, naves de gran calado ya operan,
puesto que no tendrd mayores efectos sobre EE.UU.

Michele Acciaro y Alan McKinnon, de la Kuhne Logistics
University (Hamburgo, Alemania), disertaron sobre contar
con un Hinterland eficiente en cuanto a infraestructura y
servicios, la competitividad portuaria y buenas précticas en
la gestidn de los impactos ambientales del tréfico portuario.
Al respecto, se indicd que los terminales de contenedores
deben tener la capacidad de crear valor y ofrecer facilida-
des de control, transporte por camion y tren, tendiendo
al concepto de puerto seco. Se destaco la relevancia de
incrementar la coordinaciéon para minimizar el riesgo
de embotellamiento del desarrollo y que se requieren
soluciones que ensamblen los conceptos portuarios en
una vision de corto y largo plazo. Se mencion¢ el caso
de Espafia, en donde experiencias fallidas obligaron a
recurrir de urgencia a fondos fiscales ante el fracaso de
los operadores privados.

En el caso de Chile, la debilidad la presentan las autopistas,
especialmente los fines de semana largos. Quizé deberian
construirse nuevas carretera en la Zona Central.

Aprendiendo del pasado

El experto Andrés Rengifo indicd que Chile debiera
aprender algunas lecciones, dejando de lado férmulas
aplicadas en el pasado tales como: a) considerar obras
complementarias proyectadas a 20 afos para concesiones;
b) dejar en manos del TDLC la decision de modelos vy
politicas portuarias, pues el resultado ha sido mas puertos
y N0 Mas servicios portuarios; ¢) superar los problemas de
Agencia: el interés del Concesionario/Operador Privado no
es el mismo que el del Puerto/Estado; d) el desafio es una
decision del Estado, por tanto, se requieren politicas de
Estado; y €) es necesario una decision de PGE con visién
de Estado y no con el criterio del empate.

Por su parte, Gabriel Aldoney sostuvo que Chile tiene
problemas en su logistica general, mas alla de los puertos
y que el actual sistema de FF.CC. es deficiente. Se mostro
escéptico respecto a Argentina, puesto que carga chilena
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Expertos de ITF-OCDE recorrieron las instalaciones del Puerto Valparaiso, incluyendo el Terminal 1 operado por Terminal Pacifico Sur (TPS).
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sale por Buenos Aires, por menores fletes. Los argentinos
cuentan con subsidios a su transporte interno. Por tanto,
el énfasis debe estar en la carga chilena, donde el escena-
rio mas probable sea un polo Callao + puertos chilenos,
donde se registre una mayor frecuencia de naves aunque
sin aumentos significativos de tamafo en ellas.

Finalmente, José Luis Guasch (Banco Mundial) analizo
aspectos relativos al PGE en cuanto a la estructuracion
financiera del proyecto y sus riesgos, “El caso de Chile".
Entre sus planteamientos, destacé que considera que San
Antonio seria la mejor opcion para el PGE, y que debiera
separarse el proyecto Molo del Muelle. Sefiala que es
inevitable tener que garantizar un ingreso minimo para
garantizar el éxito del proceso y que deberd haber al menos
dos operadores.

La voz del MTT

Sobre este Foro, el ministro de Transportes y Telecomu-
nicaciones, Pedro Pablo Errdzuriz, manifesto que llama la
atencion el porcentaje de movimientos de carga que tiene
Chile en comparacion con el resto de los paises OCDE.
“Estamos bien en eficiencia portuaria y en entregar la
concesion a operadores privados, pero estuvimos mal en
no llegar a tiempo con nuevas concesiones. También nos
hemos equivocado en no dar el foco suficiente a mejores
accesos e infraestructura de trenes”. No obstante, se ha
considerado mejorar la via ferroviaria Santiago-Valparaiso,
donde se podrian invertir facilmente USS$ 2 mil millones.

Por su parte, el jefe de investigacion de ITF, Stephen
Perkins, sostuvo en entrevista con el Diario Financiero,
que es necesario robustecer el sistema ferroviario hacia los
puertos en el pais. “Fl sector ptiblico debe concentrarse
en el vinculo entre los puertos y el transporte interior,
como lo es con el sistema de ferrocarriles. Ahi el Gobierno
tiene que tomar una decision”. Respecto a la eventual
competencia entre los puertos peruanos y chilenos, Per-
kins sostuvo que “la prosperidad de los puertos de Chile
dependen de la economia del pais, que se estd mostrando
extremadamente fuerte. Perd, al igual que Chile, también
estd al final de la linea de transporte. Los cambios para el
transporte internacional y los hubs se dardn donde esté
el cruce entre el Este y el Oeste del continente, y el polo
de desarrollo portuario estard en Panamd. Perd y Chile
estardn abocados a sus situaciones locales y no compe-
tirdn mayormente entre si”. &
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Mauricio Silva, seremi de Economia; Juan Mancilla, gerente general de Puerto Columbo; y Richard Hughes, gerente Zonal Centro de IST.

IST PREMIO A PUERTO COLUMBO
DE SAN ANTONIO POR GESTION PREVENTIVA

IST ENTREGO SUS DISTINCIONES EN PREVENCION 2013 DE LA ZONAL CENTRO, DESTACANDO
DEL AMBITO MARITIMO - PORTUARIO A PUERTO COLUMBO, ULTRAMAR AGENCIA MARITIMA
(SAN ANTONIO) Y AGUNSA CON LOS PREMIOS A LA EXCELENCIA.
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especialistas en prevencidn

Buenos resultados en materias preventivas y accidenta-
bilidad y compromiso efectivo de las organizaciones por
mejorar la calidad de vida y las condiciones laborales de sus
trabajadores premio el Instituto de Seguridad del Trabajo
(IST) através de la entrega de las Distinciones en Prevencion
2013 de la Zonal Centro.

Es asi como la empresa Puerto Columbo S.A. de San
Antonio, recibié el Premio a la Excelencia para empresas
de hasta 100 trabajadores, por su compromiso con la
prevencidn, basado en el sistema de seguridad, higiene y
salud ocupacional que trabaja actualmente con IST con el
objetivo de dar cumplimiento a los més altos esténdares
que aplican para empresas del ramo, asegurando con ello
la salud e integridad de su personal y la comunidad.

Con estos premios, IST reconoce a las personas y empresas
a nivel regional que se han destacado por su gestion en la
prevencion de los accidentes del trabajo y enfermedades
profesionales, reduciendo sus tasas de lesiones e incorpo-
rando actividades innovadoras en esta materia.

Richard Hughes, gerente Zonal Centro de IST, felicito a
las personas y empresas premiadas en esta oportunidad,
destacando su rol de liderazgo en la gestidn preventivay su
preocupacion por las personas, valor que comparten con
IST. “La mirada de IST ha incorporado la preocupacion
por las habilidades blandas en la gestién preventiva,
complementando el enfoque ingenieril”, dijo.

™)

&

s

Por su parte, la secretaria regional ministerial del Trabajo
y Prevision Social, Lavinia Ceballos, expresé la gratitud
del Gobierno porque tanto IST como las organizaciones
premiadas se han sumado a la tarea de mejorar la segu-
ridad laboral.

El evento conté con la concurrencia de més de 60 em-
presarios y autoridades de la region, entre quienes se
encontraba también el secretario regional ministerial de
Economia, Mauricio Silva.

En materia de prevencion de riesgos laborales, IST premio
las acciones y resultados mds importantes, que en el caso
de algunas empresas se refleja en varios periodos sin ac-
cidentes, destacando Servicios e Inversiones Diagnostika
Alemana, Puerto Columbo S.A., Ultramar Agencia Maritima
- San Antonio y Agunsa con los Premios a la Excelencia;
y Jenike and Johanson Chile y Tomaval con los Premios
al Mérito.

También se distinguio al ejecutivo Leopoldo Bascufian, ge-
rente de Planta Refiaca de empresas Carozzi, con el Premio
Liderazgo Efectivo en Prevencion; y Marcos Méndez, jefe
del Departamento de Prevencion de Riesgos de Conafe,
con el galardon Asesoria Destacada; a Oscar Fernandez,
trabajador de Container Operators, como Trabajador Des-
tacado; y a Constructora indico por Gestién Destacada de
Comité Paritario de Higiene y Seguridad. @
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COMERCIO EXTERIOR
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A nivel mundial, el comercio de mercancias perecederas refri-
geradas aumentd en 52,1 millones de toneladas [t.] entre los
anos 2002 y 2012, lo que implica un indice de crecimiento anual
combinado (CAGR) del 3,6%, segun sostiene el dltimo reporte
de Drewry sobre el mercado reefer, “Reefer Shipping Market
Annual Review and Forecast”. En tanto, el transporte maritimo
de perecederos refrigerados se ha incrementado en un CAGR de
3,3% (25,6 millones de [t]) desde 66,8 millones [t] en 2002 a
92,4 millones [t.] en 2012.

El mayor crecimiento porcentual sigue siendo en la categoria
de frutas exdticas (pina, kiwi y palta). A pesar del relativamente
pequefo volumen de 4,5 millones [t] en 2012, este sector ha
crecido a una tasa compuesta anual del 9,1% desde 2002.

Maritimo Portuario Octubre / Noviembre 2013

TRANSPORTE DE REFRIGERADOS:
¢EN BUQUES O EN CONTENEDORES REEFERS?

CRECE EL COMERCIO INTERNACIONAL DE PRODUCTOS REFRIGERADOS, DONDE
LOS BUQUES REEFERS Y CONTENEDORES REEFERS CORREN POR CAMINOS
NO SIEMPRE CONVERGENTES.

En términos de tonelaje, el mayor aumento estd en la categoria
de carnes (que comprende aves de corral, cerdo, res/ternera,
desechos y carne ovina), pues paso de 22,8 millones [t.] en 2002
a 36,3 millones [t.] en 2012, a una tasa compuesta anual del 4,8%.
El comercio maritimo de la categoria de carne, ha aumentado en
8,3 millones [t.], a una tasa compuesta anual del 4,6%.

El editor del informe, Kevin Harding, precisa que “es importante
tener en cuenta que los patrones de importacion han cambiado
considerablemente durante la dltima década. Europa occidental
redujo su participacion al 38% de las importaciones mundiales,
aunque siguié importando 66 millones [t] de carga en 2012.
Fue relevante el crecimiento del Este europeo, donde pasé de
una cuota del 119% en 2002 al 13% en 2012, donde el tonelaje
de carga crecié mds de un 76% durante ese periodo”.



Con respecto a Sudamérica y Chile en particular, vale la pena
detenerse en el Boletin FAL N°4 de 2013 de CEPAL, “El trans-
porte maritimo de productos refrigerados en América del Sur:
Comparacion entre la costa occidental y la costa oriental”, el que
sostiene que “e/ rdpido crecimiento del mercado de productos
refrigerados en América del Sur provocé un aumento de la de-
manda de transporte maritimo por contenedores y dio lugar a
cambios estructurales en esta industria. Esto no solo representa
una mayor competencia para los buques frigorificos tradiciona-
les, dadas las grandes inversiones efectuadas por los servicios
de lineas regulares, sino que también modifica el escenario del
comercio de productos perecederos, por ejemplo, en términos
de infraestructura portuaria y estructura de servicios. En 2011, las
exportaciones de productos refrigerados representaron un 12%
del valor total exportado por las costas oriental y occidental de
América del Sur, equivalente a USS 40.000 millones”.

Ameérica del Sur tiene una participacion importante en el tréfico
de exportaciones de productos refrigerados: en 2011 alcanzd el
30% del volumen mundial, es decir, 30 millones [t.] de productos
perecederos. En 2011 las exportaciones de cargas frigorificas de
la costa occidental sumaron USS$ 17.700 millones. Esta zona es
la principal exportadora de frutas, que constituyen el 90% del
volumen exportado y el 85% del valor exportado de la subregion.
La pesca representa el 10% del volumen exportado de ambas
costas, pero equivale al 41% del valor de las exportaciones de pro-
ductos refrigerados. La costa occidental exporta mayoritariamente
pldtanos, seguidos por manzanas y uvas, asi como pescado fresco
y congelado, frutas tropicales y crustdceos y moluscos.

El informe precisa que el principal exportador de la costa occiden-

tal es Ecuador, con casi el 51% del volumen total de la subregion.
Desde 1995, las exportaciones del pais aumentaron a una tasa de

Porque conocemos el valor

de estar bien informado

crecimiento compuesto anual (TCCA) del 5% en valor y del 3%
en volumen, el crecimiento més bajo de la costa oeste. El plétano
es el principal producto perecedero exportado (5,7 millones [t]),
seguido por el pescado y mariscos (300.000 [t.]).

Chile es el segundo exportador de la costa occidental (4,8 millo-
nes [t.]) y realiza el 35% de las exportaciones de esta subregion.
Desde 1995, las exportaciones de productos refrigerados crecieron
a una TCCA del 7% en valor y del 4% en volumen. En 2011 los
principales productos exportados fueron frutas y vegetales (80%),
seguidos de pescado y mariscos (13%). Se observaron volimenes
de exportacion similares en el caso de las uvas y las manzanas
(850.000 [t.] respectivamente). Las exportaciones de manzanas
crecieron significativamente en los Ultimos afios, gracias a la
durabilidad y resistencia de esta fruta. En cambio, las de uvas
descendieron pues su conservacién es mas dificultosa y, por lo
tanto, el método de producciony la cadena de frio requerida son
mas rigurosos. El pescado fresco ocupa el tercer lugar en volumen
de exportacion entre los productos perecederos y alcanzo las
550.000 [t.] en 2011, un 22% de aumento en comparacion con
2010. Los envios de pescados y mariscos muestran un rapido
crecimiento, recuperados del brote del virus ISA que afectd al
salman entre 2007 y 2011.

La mayoria de las exportaciones de productos perecederos de
Ameérica del Sur se destinan al norte de Europa. En el Grafico N°
1 se presentan los principales destinos de las exportaciones de las
costas oriental y occidental. Para el caso de Chile, registra el mayor
porcentaje de la subregion, destinando el 18% del total de sus
exportaciones de productos refrigerados al mercado asidtico.

La capacidad para contenedores frigorificos y de carga seca ha
aumentado drasticamente en las principales rutas comerciales de
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AMERICA DEL SUR: DESTINOS DE LAS EXPORTACIONES DE PRODUCTOS PERECEDEROS

(En porcentajes)

Costa oriental, 2010
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América del Sur desde el afio 2000. En promedio, la capacidad en
TEUs se incrementd un 130% entre 2000 y 2012, y la capacidad
para contenedores frigorificos se elevd un 200% en el mismo
periodo. El mayor incremento de capacidad en TEUs, equivalente
al 2009, se registrd en la ruta entre la costa occidental sudame-
ricana y Asia. En cuanto a las conexiones para contenedores
frigorfficos, la capacidad se expandid en mayor medida en la
ruta entre Asia y la costa oriental de América del Sur, y alcanzo
un 350% de aumento en el mismo lapso.

Actualmente, los bugues con mayor niimero de conexiones para
contenedores frigorfficos, en relacion con su capacidad total para
contenedores, se encuentran en la ruta que une la costa oeste
América del Sur con Europa (20%), la que une la costa norte
sudamericana con ese continente (21%) y la que va desde esta
costa hasta América del Norte (18%). Estos porcentajes elevados
se deben al rapido crecimiento del ndmero de conexiones para
contenedores refrigerados por buque y el consecuente modesto
aumento de la capacidad para contenedores de carga seca, que
contribuy6 a incrementar la capacidad general. En la actualidad,
la mayor capacidad para los contenedores frigorificos se ofrece
en la ruta que une la costa este de América del Sur con Europa.
Los buques con menor niimero de conexiones para este tipo de
contenedores operan en las rutas que unen América del Norte
con las costas oeste y norte sudamericanas, respectivamente.

Buques frigorificos convencionales

Se ha prestado mucha atencién al descenso de la cuota de
mercado de los buques frigorificos convencionales. La causa
principal serfa el aumento de la capacidad de los servicios de
lineas regulares. Desde mediados de 2011, estos servicios cuentan
con una capacidad de 236 millones de pies ctbicos (Drewry,
2011). A pesar de la reduccion observada, atn existe un sélido

Maritimo Portuario Octubre / Noviembre 2013

mercado para el transporte convencional. Estos buques presentan
flexibilidad y autonomia, pues prestan un servicio rapido y directo,
y tienen la ventaja competitiva de acceder a regiones con infraes-
tructuras inferiores o instalaciones portuarias basicas.

Chile ocupa el segundo lugar en presencia en el mercado de
buques frigorificos convencionales, y realiza aproximadamente
un 16% del total de escalas en América del Sur. Su cuota de
mercado alcanza el 25%, porcentaje inferior al de Ecuador. Los
buques operan en los mercados de exportacion de la costa este
de América del Norte (con una cuota de mercado del 45%), la
costa oeste de esa region (con una cuota del 30%) y el norte de
Europa (un 12% de cuota de mercado). El puerto de Valparaiso
recibe a la mayoria de los buques (60%), en tanto que al puerto
de San Antonio llega un 5%. El puerto de Coquimbo es el se-
gundo en magnitud, y recibe un 22% de los buques frigorificos
convencionales, que llevan principalmente paltas y uvas.

Cifras del mercado de reefers

Annivel global, y a pesar de las pérdidas para muchos operadores
de fullcontainers, en conjunto la industria del transporte maritimo
obtuvo pequenios beneficios en 2012. En el segmento especializa-
do de los reefers, Seatrade conserva su posicion como el mayor
operador de contenedores refrigerados, pero con una reducida
flota de 77 barcos, con 51 millones de pies ctibicos de capacidad
sobre y bajo cubierta, que es alrededor del 12,5% inferior a la
capacidad de hace un ario. Sin embargo, todavia controla més del
20% de capacidad de la flota mundial de buques especializados
en carga reefer de mas de 100.000 pies ctbicos.

En tanto, la edad promedio de la flota de 600 buques frigorificos
de més de 100.000 pies cubicos se incrementd a 24 afos, pese al
continuo desguace que existié durante los dltimos 12 meses. Star



Reefers tiene la flota més nueva entre los principales operadores
(con una edad promedio de 14 afios), mientras que Baltic Reefers

tiene la mds antigua con una edad promedio de 28 afos.

La primera mitad de 2013 pareci6 anunciar el comienzo de una
larga y esperada recuperacion para la industria reefer. Las tarifas
de time charter mejoraron, el desguace de la flota se redujo
a niveles mds manejables y la industria de los fullcontainers
finalmente parecio entender que en la vida no todo pasa por la
cuota de mercado.

En su informe, Harding resume el estado del mercado sosteniendo
que “los dos modos de transporte de refrigerados, buques reefers
y contenedores reefer, han tenido una suerte dispar. Con la contr-
nua reduccion que se produjo en la flota reefer, es inevitable que
aumenten los volimenes de carga y, no importa cudn pequerio
sea este aumento, la carga tendrd que ser enviada por medio de

contenedores refrigerados en buques fullcontainers”.

La cuota de mercado entre los dos modos contintia moviéndose
a favor de los portacontenedores y, con la cartera de pedidos de
buques especializados reefer en cero (al menos por el momento),

es inevitable que esta tendencia vaya a continuar.

Se prevé que el modo de fullcontainer ofrecera un 94% mds
de tonelaje total reefer en los proximos afios. Sin embargo, la
industria especializada de buques reefer se centra exclusivamente
en la carga refrigerada y es capaz de optimizar el transporte de
ésta y los tiempos de travesia, proporcionando de este modo un
mayor porcentaje anual de capacidad de carga, pese a que las

cifras sugieren lo contrario.

Por lo tanto, las estadisticas siguen demostrando que los vo-
limenes de carga se pueden acomodar en los dos modos de
transporte. Los niveles de utilizacion a futuro para los buques
especializados reefer tienen un prondstico estable, aunque tam-
bién se pronostica que el total de toneladas de carga disminuira
afio a afo mientras la flota contintie reduciéndose.

Nuevos contenedores refrigerados,
nuevos buques frigorificos

Un informe de Hamburg Stid indica que el nimero de embarques
refrigerados y, por tanto, el nimero de contenedores refrigerados
se ha incrementado nivel mundial en los dltimos afios. La propor-
cion de los contenedores refrigerados en el transporte maritimo
es mas del 70% y seguira creciendo. Dentro de la variedad de
productos transportados por Hamburg Stid, estdn carnes (res,
pollo, pescado), mariscos, frutas y verduras.

Para el afo 2015 se busca lograr una reduccién del 15% en los
niveles de consumo de sus contenedores refrigerados usados
y esta cifra se incrementara hasta en un 20% en los de nueva
fabricacién. Ello gracias a que las nuevas unidades seran més
eficientes, con compresores programables y motores "inteligen-
tes" para los ventiladores. La mayor eficiencia a una temperatura
controlada se obtiene utilizando los compresores "Inverter" con
velocidad controlada.

De igual forma, un nuevo disefio de buque frigorifico se presentd
en la conferencia Cool Logistics de Rotterdam. Per Westling,
director general de Stena Ro Ro, y Birger Lindberg Skov, director
general de Reefer Intel, presentaron un nuevo disefio de buque
refrigerado. Lindberg Skov dijo que "si no haciamos nada, el
transporte en buques frigorificos desaparecia. Hay que hacer
esto para conservar a los exportadores de pldtanos".
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e Cuatro terminales especializados
® Plataforma del comercio exterior
® Cran conectividad caminera y ferroviaria
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AMERICA DEL SUR: PROMEDIO DEL NUMERO DE ENCHUFES PARA CONTENEDORES
FRIGORIFICOS, POR COSTA, 2000-2012
(En porcentajes de conexiones por TEU)

& 8 @ Coslaonental == e e Costa occidentl e Costa nore

Fuente:Elaboracion progea, sobre |a base de Compair Data Woeld Liner Supply, 2012

Per Westling explicd que el disefio es similar al de un buque de
gran calado Ro Ro, con una rampa en la popa que permite atracar
en cualquier puerto. La cubierta de intemperie y la cubierta infe-
rior pueden cargarse y descargarse de forma independiente. Las
cubiertas inferiores se cargan a través de una puerta que utiliza un
sistema de cartucho. Los cartuchos pueden apilarse, lo que ahorra
espacio para el viaje de vuelta. Hay cuatro cubiertas inferiores que
: o 2 pueden cargarse mediante rampas fijas que permiten una cargay

o . descarga répidas. Las cubiertas inferiores también estan divididas
a _‘ Egéggigggg; JEEE; '_: N s en diez secciones separadas cuya temperatura pude controlarse

COMERCIO EXTERIOR

de forma independiente. En la cubierta de intemperie se pueden
cargar dos capas de contenedores.

La capacidad del buque seria de 11.500 pallets de alta calidad 6
621 mil cajas de platanos, dos tercios estarian en las cubiertas
inferiores y el resto en la cubierta de intemperie, es decir, logrando
un 45% mas de capacidad que los buques frigorificos tradiciona-
les. Debido a la altura adicional, el buque podria alojar también
las cajas de plastico que las multinacionales estan estudiando
utilizar en estos momentos. Se prevé que la vida dtil del buque
ronde los 40 afios.

Una de las caracteristicas principales del nuevo buque es el tiempo
ahorrado en puerto. Los buques frigorfficos tradicionales pasan
de 24 a 48 horas en puerto; con este nuevo disefio, la carga y
descarga puede realizarse en 12 horas, lo que permite al buque
bajar el ritmo, lo que ahorra en costo de combustible, pero

sigue siendo capaz de operar en el plazo de cuatro semanas del
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transporte de platanos entre Sudamérica y Europa Occidental. La ¥

capacidad de bajar el ritmo también se traduce en que el buque
tendrd una menor huella de CO2 y cumplird con las normativas
sobre emisiones, cada dia mds estrictas en la UEy EE.UU. Usando
el nuevo buque se podria reducir un 40% el precio unitario,
ademds, el buque puede transportar mercancias tradicionales

como automaoviles en el viaje de vuelta.

“Actualmente se utilizan 300 buques para el transporte de
pldtanos, pero solo 10 se han construido durante la dltima
década", explica Lindberg Skov. "Si no comenzamos a construir
nuevos buques, serd un desastre. Este buque ha sido disefiado
expresamente para transportar pldtanos, porque es un negocio
de todo el afio y todos sabemos que los buques deben operar
los 365 dias del afio; pero si se necesita utilizarlo para otra fruta,

no veo por qué no podria adaptarse para ese fin”. &
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60 minutos maximo desde que
entras hasta que sales del Terminal

En San Antonio Terminal Internacional (STI) sabemos
que tu tiempo es muy valioso y por eso nos jugamos

® por ustedes. Garantizamos la atencion en un maximo
w de 60 minutos.
san antonio Si requieres mas informacion escribenos a comercial@stiport.com.
terminal internacional Bases ante notario Ximena Ricci, San Antonio y publicadas en www.stiport.com
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Presidente de Puerto Arica, Francisco Javier Gonzalez
Silva, entregé el Premio al Importador a Masterline.

PUERTO ARICA CON INVERSIONES
Y EFICIENCIA FORTALECE RELACION
COMERCIAL CON BOLIVIA

CERCA DE 200 EMPRESARIOS DE SANTA CRUZ, LA PAZY COCHABAMBA PARTICIPARON
EN EL ENCUENTRO “ARICA Y BOLIVIA, UNIDOS POR UN PUERTO", INICIATIVA QUE BUSCA
FORTALECER LOS LAZOS CON UNO DE LOS PRINCIPALES MERCADOS DEL TERMINAL

Mariti

ARIQUENO.

La cita fue encabezada por el presidente de Puerto Arica, Fran-
cisco Javier Gonzalez; su vicepresidente, Sebastian Montero; el
presidente del Directorio de Terminal Puerto Arica, Alvaro Brunet;
el gerente general de Puerto Arica, Rodolfo Barbosa y el gerente
de TPA, Diego Bulnes, quienes coincidieron en destacar la impor-
tancia del mercado boliviano y el compromiso de la Empresa por
continuar fortaleciendo los lazos con los clientes del terminal.

Durante los tltimos afios, Puerto Arica ha demostrado mantener
un compromiso con sus clientes y las distintas industrias boli-
vianas, y de esta manera ha logrado posicionarse como uno de
los puertos preferidos por emprendedores y grandes empresas
de Bolivia.
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Durante el encuentro, se entrego el Premio al Exportador, que
recayd en la empresa Industrias Oleaginosas (IOL), el que fue
recibido por su gerente general, Vesna Marinkovic.

También se entregaron el Premio al Importador, el que fue entre-
gado a la gerente general de la compaiia Masterline y el Premio
al Transporte, que recayd en Exprinter.

Los ejecutivos de Puerto Arica también entregaron reconocimien-
tos por su aporte y trabajo conjunto a la Cdmara de Industria y
Comercio de Santa Cruz (Cainco), a la Cémara de Exportadores
de Santa Cruz (Cadex), al Instituto Boliviano de Comercio Exterior
(IBCE) y ala Cdmara de Transportes del Oriente, todas instituciones
vinculadas directamente con el desarrollo del terminal local.



Al cierre, el presidente del Directorio de Puerto Arica sefalé como
relevante el hecho que “pudimos reiterar ante nuestros clientes que
hemos cumplido como puerto con las exigencias del mercado, con
capacidad de gesticn, competitividad, innovacion y una permanen-
te optimizacion de los servicios, tarea en la que estan involucrados
todos los actores que participan en la cadena logistica”.

Por su parte, el presidente del Directorio de TPA, Alvaro Brunet,
destacd el compromiso permanente de la Compaiiia con los
clientes, buscando para ello ofrecer servicios més competitivos
y respondiendo a la demanda permanente -no sélo en términos
tarifarios- sino también en operaciones.

Presidente del Directorio de TPA, Alvaro Brunet, entregd el Premio al Exportador a Industrias
Oleaginosas (I0L).

La gerente general de 10L, Vesna Marinkovic de Hockman, junto
con agradecer el reconocimiento, destacé la importancia de Puerto
Arica en el escenario maritimo portuario, afirmando que se ha con-
solidado como una alternativa competitiva para que los empresarios
bolivianos lleguen con su carga a los distintos puntos del mundo.
“En Puerto Arica se han realizado inversiones esenciales, se han
optimizado los proceso logisticos, todo lo cual, nos permite sequir
creciendo”, afirmo.

El presidente de la Cémara de Exportadores, Willy Rojo, sostuvo
que Puerto Arica es una buena opcion para los empresarios, por
cuanto ofrece servicios de alta calidad.

El gerente general de Puerto Arica, Rodolfo Barbosa, a través de un reconocimiento destaco
La actividad organizada en Santa Cruz permitid que los ejecutivos el trabajo de la Camara de Exportadores de Santa Cruz.

de Puerto Arica compartieran con los clientes en Bolivia, quienes
a su vez pudieron apreciar videos sobre las operaciones en el
terminal, de manera de conocer el proceso que se realiza durante
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El gerente de TPA, Diego Bulnes, destaco el trabajo realizado por la Cdmara de Transporte
del Oriente.

El gerente comercial de TPA, Luis Fernando Ortiz, destacd el trabajo desarrollado
por el Instituto de Comercio Exterior de Bolivia (IBCE).

El vicepresidente de Puerto Arica, Sebastian Montero, entregd un reconocimien-
to a la Camara de Industria y Comercio de Santa Cruz (Cainco) por el apoyo Més de 200 empresarios de Bolivia asistieron a "Arica y Bolivia, Unidos por un Puerto",
prestado en materias comerciales. desarrollado en forma conjunta por la Empresa Portuaria Arica y Terminal Puerto Arica.
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Maritimo Portuario a bordo del ""Costa NeoRomantica", crucero que llegé a por primera vez a nuestras costas y que ademds pernocté en Valparaiso.

CONBUENAS PROYECCIONES Y NOVEDADES SE
INICIO TEMPORADA DE CRUCEROS 2013-2014

CON EL ARRIBO DE NUEVAS LINEAS DE CRUCEROS, ESTADIAS MAS PROLONGADAS Y
SERVICIOS EXCLUSIVOS PARA LAS TRIPULACIONES COMENZO LA PRESENTE TEMPORA-
DA QUE OFRECE FAVORABLES PERSPECTIVAS PARA TOUROPERADORES Y AFINES.

En una ceremonia encabezada por Carlos Geisse, presidente del Directorio
de la Empresa Portuaria de Puerto Montt (Empormontt), el intendente
regional, Jaime Brahm y el alcalde de Puerto Montt, Gervoy Paredes, y
que conto con la presencia de representantes vinculados al rubro por-
tuario, comenzo oficialmente, el 5 de noviembre pasado, la temporada
de cruceros 2013-2014 en Puerto Montt, que coincidié con el arribo a
este puerto del crucero “Costa NeoRoméntica”, de propiedad de la linea
italiana Costa Crociere, uno de los armadores més grandes del mundo
en la industria turistica. La nave recald en Puerto Montt en el marco
de un itinerario que contempla viajar durante cuatro meses dando la
vuelta al mundo.
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Geisse indico que el “Costa NeoRomadntica” forma parte de las 20 naves,
que con mds de 44 recaladas arribaran esta temporada a Puerto Montt.
“Sin duda alguna, la llegada de los mds de 75 mil turistas esperados,
contribuirdn enormemente al turismo y comercio local”. En efecto, Fer-
nando Ortuzar, director Regional de Turismo, recalcd la importancia de
los cruceros en el turismo y desarrollo de esta zona austral. “Sernatur ha
estado en constante trabajo y coordinacion con la comunidad, agentes
turisticos y con las autoridades, para que esta temporada sea todo un
éxito y la region se consolide como un destino mundial para el turismo
de cruceros”, preciso OrtUzar.



“Estoy muy contento de estar en este lugar y apreciar este lindo paisaje.
Mis amigos capitanes me han comentado lo bien que se come acd y estoy
ansioso por ir a almorzar mariscos a Angelmé”, comento Salvatore Donato,
capitan del “Costa NeoRoméntica”, quien destaco que es su primera visita a
Puerto Montt, pues recién en 2013 se incluyd a nuestro pais dentro de la ruta.
A bordo viajan casi 1.400 pasajeros y més de 600 tripulantes.

Por su parte, Alex Winkler, gerente general de Empormontt, agrego que “Em-
pormontt ha coordinado con mucha antelacién el dispositivo de desembarque
y embarque de pasajeros con todos los servicios involucrados, como Armada,
SAG, Carabineros, operadores turisticos, transportistas y los involucrados en
la salida y destino de pasajeros que desembarcan. Es muy importante que
los turistas disfruten de las ofertas locales. Estamos confiados en que esta
serd una gran temporada”.

Favorables perspectivas en Puerto de Arica

Unos dias antes el 16 de octubre- comenzd en Arica la temporada de cruceros
2013-2014 con el arribo del “Sea Adventurer”, que llegd desde Perti y cuyos
pasajeros visitaron la region durante dos dias, convirtiéndose en el primer
crucero que permanecio durante la noche en Arica.

La presente temporada tiene 10 naves confirmadas, lo que significa que
més de 11 mil turistas recorrerdn los atractivos turisticos de la zona. Sobre el
particular, el gerente general de la Empresa Portuaria Arica, Rodolfo Barbosa,
indico que se ha preparado una intensa agenda para recibir y despedir a los
cruceros, como asimismo, fortalecer los vinculos con las autoridades de las
naves a fin de invitarlos a conocer la ciudad y que sean embajadores de las
bellezas de la region.

Destacd el trabajo desarrollado por la Mesa de Cruceros conformada por la
Empresa Portuaria Arica, Terminal Puerto Arica, Sernatur, la Direccién Regional
de Cultura, las Municipalidades de Camarones y de Arica, quienes desde sus
respectivos ambitos han generado las mejores condiciones para recibir a los
turistas y mostrar por qué Arica y Parinacota es parte de los circuitos de las
grandes companias.

“Estamos convencidos que debemos entregar lo mejor de nosotros como
ciudad para recibir a los turistas. Por eso, queremos como Mesa de Cruceros

hacer una amplia invitacion al comercio, a los ariquenos, a los taxis y a todos
quienes ofrecen servicios turisticos a que entreguemos lo mejor de nosotros.
Un trato amable nunca es olvidado por un visitante”, sostuvo Barbosa.

Aligual que en la temporada anterior, la Mesa de Cruceros organizo una serie
de actividades para los turistas, como la recepcion en el Puerto con las réplicas
de las Momias Chinchorro, presentacion de bailes tipicos de la regién y entrega
de informacion sobre los principales lugares a visitar.

Barbosa indicd que, como en otros afios, la Municipalidad de Arica instalara
la Feria de Artesanos, a lo que se suman las visitas que realizaran los turistas
a los museos de la ciudad, al Lago Chungara y Codpa, “como regidn estamos
ofreciendo una amplia gama de atractivos, orientados a todos los intereses
de los viajeros, lo que sin duda, es un plus importante al momento de que las
lineas elijan el destino de sus cruceros para las préximas temporadas”.

Turistas franceses que arribaron a Arica a bordo del crucero “Le Boreal”, fueron
recibidos con bailes de “Los Tobas Jaguares Sajama”.

En el inicio de la temporada, estuvo presente el presidente de la Corporacién
de Puertos del Cono Sur y vicepresidente de Puerto Arica, Sebastidn Montero,
quien sostuvo que la difusién de los atractivos de la region en las grandes ferias
especializadas estd rindiendo frutos, lo que se espera se incremente a futuro. La
anterior temporada finalizd con 11 cruceros que visitaron la region con alrededor
de 14 mil visitantes, impactando favorablemente a la economia regional.

FECHA Arribo a Arica NAVE

16.10.2013 12:30 SEA ADVENTURER
06.11.2013 7:00 LE BOREAL
13.11.2013 7:00 ZAANDAM
19.12.2013 7:00 CELEBRITY INFINITY
19.01.2014 7:00 PRINSENDAM
29.01.2014 8:00 MINERVA

16.02.2014 9:00 BLACK WATCH
19.03.2014 7:00 CELEBRITY INFINITY
19.03.2014 7:00 LE BOREAL
15.04.2014 7:00 ZAANDAM

Dias después arribo a Arica el crucero “Le Boreal”, cuyos pasajeros fueron
recibidos con bailes de la agrupacion “Los Tobas Jaguares Sajama”. Cerca de
150 turistas franceses provenientes de los puertos peruanos de Callao y Matarani
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recorrieron la zona. El capitdn del crucero, Erwan Le Ronzic, destaco la belleza de la

costa ariquena, afirmando que “es muy distinta a otros puntos de América del Sur”.
Valparaiso lanzé inédito programa de beneficios

Por su parte y a bordo de la nave “Costa NeoRomantica”, la primera en atracar en
Valparaiso con un itinerario de més de tres dias, el 7 de noviembre se realizd la
inauguracion oficial de la temporada de cruceros 2013-2014 en dicho puerto, en una
ceremonia en la que ademés se lanzé un inédito programa de beneficios dirigido a
las tripulaciones cruceristas.

“Costa NeoRomédntica” arribd a Chile luego de una serie de gestiones realizadas por
el municipio, Puerto Valparaiso y Sernatur, desde la feria Seatrade de Miami, en 2012,
y que implicd una articulacion de hoteles, touroperadores y empresas turisticas y de
servicios.

La ceremonia, que fue encabezada por el vicepresidente de Puerto Valparaiso, Sergio
Nunez, y por el alcalde Jorge Castro, cont6 con la presencia de diversas autoridades y
ejecutivos de empresas del sector portuario y turistico de la zona, quienes reconocieron
las altas expectativas que esta creciente industria del crucerismo esta generando en la
Regidn y otras zonas del pais.

En efecto, para la temporada 2013-2014 que comenzo con el arribo de tres naves, se
espera un incremento en el nimero de pasajeros alcanzando cerca de 90 mil visitantes
que llegarén a Valparaiso entre noviembre y marzo, con un total de 36 recaladas. Este
tipo de turismo, durante las Ultimas tres temporadas ha exhibido un notable incremento,
con un aumento del 20% en la cantidad de naves.

Ello marca una consolidacion de Valparaiso en su calidad de “homeport” o puerto base
para la industria en Chile, y abre insospechadas expectativas a futuro, mds atin con el
arribo de la linea que incorpord a la ciudad como destino definitivo en sus rutas.

“Para Puerto Valparaiso es tremendamente significativo participar en esta inau-
guracion de temporada, que demuestra no sélo nuestro liderazgo en materia de
comercio exterior, sino nuestro compromiso con otra de las vocaciones principales
de Valparaiso como es el turismo, que en los dltimos anos se ha convertido en una
de sus actividades econémicas y sociales mds relevantes. Con alegria damos la
bienvenida a los viajeros del mundo que han hecho de esta ciudad patrimonial su
puerta de entrada a Chile”, senald Ninez.
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El alcalde Jorge Castro, también mostré su optimismo por las expectativas que el turismo
de cruceros abre para la ciudad, y destaco el trabajo mancomunado que el municipio
ha venido realizando con Puerto Valparaiso, Sernatur, Corporacion de Puertos del
Cono Sury una serie de gremios y actores privados ligados al turismo local. “Destaco
el arribo del Costa NeoRomdntica que serd el primer crucero que tendrd estadia en
Valparaiso y va a permanecer acd, disfrutando y recorriendo nuestra ciudad, Patrimonio
de la Humanidad. Ademds, y tal como nos dijo el capitan, ésta es la primera vez en
el mundo que se inaugura una tarjeta que va directamente al tripulante y que estd
asociado al comercio local, beneficio que les permitird tener acceso a la gastronomia,
a nuestra recién inaugurada Ruta del Vino y otros atractivos”, dijo Castro.

También el director regional (s) de Sernatur, Javier Gomez, proyectd una buena
temporada, pues “tenemos grandes expectativas. El trabajo ha sido muy intenso y
el resultado serd fruto de una comunién de actores, tanto del sector publico como
privado, que vemos en esta industria, una gran oportunidad para nuestra Region
y sus habitantes. Este afio ademds, tendremos una gran linea de cruceros que per-
manecerd por un par de dias en la Region, lo que se suma a la tarjeta Just for Crew,
iniciativas que permiten seguir fortaleciendo esta industria, para el beneficio de la
Regidn y de nuestra comunidad”.

En Valparaiso, Salvatore Donato, capitan del “Costa NeoRomantica”, agradecio la
acogida recibida en Chile, manifestando que “en esta primera visita de la linea Costa
en estas latitudes, la tierra chilena nos ha recibido con los brazos abiertos. Su gente
ha calado hondo en nuestros corazones. No olvidaremos nunca nuestra navegacion
por los fiordos, la belleza de los glaciales y lagos. Y la emocidn de atravesar por el
Cabo de Hornos. Una experiencia que nos ha llenado de satisfaccion. Momentos
que nunca olvidaremos, por eso, al zarpar esperamos decir no adids, sino que
hasta muy pronto”.

Just for Crew

El nuevo programa “Just for Crew” es una experiencia piloto dirigida a los tripulantes
de cruceros y que fue desarrollada por Puerto Valparaiso y la Municipalidad, con el
objetivo de incentivarlos a que bajen del bugue y puedan aprovechar la oferta turistica
de Valparaiso, y a la vez mejorar la percepcion de una parte de los visitantes, haciendo
més atractiva la estadia de las naves en la ciudad-puerto.

Mediante este programa se entregard la tarjeta “Puerto Valparaiso Discount Card”, que
ofrece descuentos en mas de 40 hoteles, tours, restaurantes, bares, pubs, locales de
artesania y souvenirs, en una primera etapa cubriendo cerca del 25% de los casi 12
mil tripulantes que arribaran durante esta temporada.

“Este programa se vincula con nuestra vocacion de puerto sustentable. Puerto
Valparaiso ha establecido un compromiso con la comunidad y con el fomento de
una de sus industrias mds relevantes, como es el turismo, cosechando el fruto de un
largo trabajo de gestion realizando por nuestra Empresa, el municipio, Sernatur y los
operadores de cruceros Al Broom, Agunsa, Inchcape y Ultramar”, concluyd Franco
Gandolfo, gerente de Desarrollo de Puerto Valparaiso. &



Conactando af Sur Austral da Chila
al Munda

L 1
Orlando Almonacid, presidente de ARMASUR, sostiene que un reglamento especifico, es la via que aportara
mas al dinamismo que hoy exige la industria, la conectividad y el turismo en el sur del continente.
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ARMASUR: EL MOTOR DEL SUR DE CHILE S
-
CON DOS DECADAS DE TRAYECTORIA Y 23 EMPRESAS ASOCIADAS -JUNTO A SUS ;'
EQUIPOS- ABARCA VARIADAS ACTIVIDADES PRODUCTIVAS DE LAZONA SUR AUSTRAL ;
COMO CONECTIVIDAD, TURISMO MARITIMO Y LACUSTRE; SERVICIOS PARA LA ACUI-
CULTURA Y DESARROLLO PORTUARIO, CONVIRTIENDO A ARMASUR EN EL GREMIO
MARITIMO MAS GRANDE A NIVEL NACIONAL.
Un 19 de agosto de 1992 se conformd en Puerto Montt la Asociacion ~ El sur de Chile, por excelencia, es una zona donde la navegacion ha
de Armadores de Transporte Maritimo, Fluvial, Lacustre y Turistico  sido el medio de transporte obligado, es la carretera natural, por lo
Sur Austral, ARMASUR, integrado por un grupo de empresarios que  tanto, donde la actividad maritima es  muy activa en el traslado de
acunaron esta organizacion para promover el desarrollo de laactividad ~ carga y de pasajeros, tanto residentes como turisticos.
maritima sur austral.
El primer presidente de ARMASUR, Eduardo Salazar, recuerda los
Entre ellos, se encontraban la sefiora Helga Georgi, representando a inicios del gremio: “Jos intereses relacionados con cabotaje eran muy
Naviera Isla Margarita, Eduardo Salazar a Naviera Magallanes y Patagonia  distintos a los intereses del trdfico internacional. Existia la Asociacion
Travelling Service; Constantino Kochifas Carcamo (Q.EP.D.) por Naviera ~ Nacional de Armadores (ANA), asociacién que agrupaba a las
y Turismo Skorpios, Héctor Henriquez Negrén de Naviera Transmarchi- — grandes companias navieras que realizaban principalmente trdfico
lay, Orlando Almonacid Villarroel en representacion de Naviera Cruz  internacional, no existiendo ninguna agrupacion que representara
del Sury de su armador don Juan Almonacid Soto (Q.EPD.), Héctor  Ja problemdtica del cabotaje”.
Barria Mufioz de Terminales Maritimos Chilenos y Carlos Tudela Aroca
por la Compania Naviera Puerto Montt.
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Salazar indica que cada naviero regional se valia por si solo y las autoridades no
tenfan una contraparte con quién entenderse y poder discutir la problematica
del sector. “En esas circunstancias, paralelamente se presentd un problema con
Conatf, para los navieros que trasportaban pasajeros a los Parques Nacionales
como es el caso de la Laguna San Rafael y el Lago Todos Los Santos, situacion
que afectaba a varios navieros. Esto permitié darnos cuenta que teniamos
muchos problemas en comdn y que para lograr resolverlos, se hacia necesario
levantarlos y discutirlos como sector”.

El Ministerio de Transportes cre¢ entonces una mesa de trabajo donde par-
ticipa ARMASUR. Entre los logros alcanzados, la Armada acogi6 la recepcién
radial de las naves, lo que simplificé y modernizé la productividad del servicio
publico y la del sector privado. Se consiguié que se mejorara la sefalizacion
maritima de varios pasos, como la entrada a la Laguna San Rafael; de pasos
que no eran navegables de noche como el Canal Poluche, de pasos alterna-
tivos a accidentes geograficos que no permitian la navegacidn por no estar
habilitados como el Canal Ladrillero, Canales Pérez Norte y Pérez Sur, el Canal
Santa Maria que se habilité como una opcién del paso Kirke, permitiendo
que la nave que hacia el cabotaje de Puerto Montt a Puerto Natales, hiciera
el viaje en menor tiempo y en dias fijo.

En el caso de Aduanas, se eliminaron las aduanas de destino, controldndose solo
en origen, esto es desde donde venia la embarcacion, lo que trajo consigo ahorros
de costos y mejord la productividad publica y privada. Se obtuvo, asimismo, que
se pavimentara el Terminal de Transbordadores, en esos afos, recién habia sido
entregado en administracion a la Empresa Portuaria de Puerto Montt.

Asi el auge econémico ligado a la industria salmonera y al turismo en las
Regiones de Los Lagos, Aysén y Magallanes, influye favorablemente para
potenciar la actividad maritima e ir convirtiendo a la zona sur austral en un
referente nacional de la navegacion costera.

El gerente general de ARMASUR, Manuel Bagnara, destaca que la zona sur se ha
transformado en un referente nacional en materia de marina mercante. “Somos e/
corazon de la Marina Mercante Nacional, y esto no lo digo yo, lo dice la principal
autoridad de transportes del pais”.
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NAVES ZONA SUR AUSTRAL

M ARMASUR

M Otros

Mas del 90% de la flota de Naves Mayores de la Zona Sur Austral esta asociada a
ARMASUR.

ARMASUR hoy cuenta con dos décadas de trayectoria y con 23 empresas
asociadas, quienes junto a sus equipos abarcan variadas actividades produc-
tivas de la zona sur austral como conectividad, turismo maritimo y lacustre;
servicios para la acuicultura y desarrollo portuario, convirtiéndola en funcion
del tamafio de su flota y nimero de empresas asociadas que la integran, en
el gremio maritimo més grande a nivel nacional.

Somos el corazon de la Marina Mercante

El gerente general de ARMASUR, Manuel Bagnara, destaca que la zona sur se ha
transformado en un referente nacional en materia de marina mercante. “Somos
el corazén de la Marina Mercante Nacional, y esto no lo digo yo, lo dice la
principal autoridad de transportes del pais”, indica aludiendo a las expresiones
del Ministro de Transportes y Telecomunicaciones, Pedro Pablo Errdzuriz.

Efectivamente, el secretario de Estado, visito las dependencias de este gremio
y expreso en una entrevista que los logros alcanzados por ARMASUR forman
“un eslabén fundamental para el desarrollo de la zona sur austral en términos
generales y por el grado de actividad que registran ario a ario, constituyen
el corazén de la Marina Mercante de Chile”.

Errdzuriz llamo al gremio a dar un salto cualitativo, dado por la profesiona-
lizacion de la actividad en ambitos como la formacion de las dotaciones, la
oferta y presentacion de servicios en temas tan complejos como el turismo,
renovacion de flota, la reconocida capacidad de sus empresarios y la moder-
nizacion del gremio para alcanzar una fisonomia que trascienda a lo regional
y que comience a tener un espectro nacional e internacional.



Tras el proyecto de ley que modifica la Ley de Fomento a la Marina
Mercante (D.L. N°3.059/79) y la Ley sobre el Impuesto a la Renta (D.L.
N°824/74), el Gobierno busca generar un mayor dinamismo al sector
maritimo, haciendo més competitiva a la marina mercante nacional
de aguas interiores o de cercania a la costa a través de la apertura
unilateral del cabotaje a las naves extranjeras.

Frente a esta medida el Gremio de la Marina Mercante Sur Austral
plantea {por qué no hacer mds competitiva a nuestra marina mer-
cante? La propuesta de ARMASUR es que se desarrolle una ley con
reglamentaciones acordes a la navegacion  en aguas interiores o de
cercania a la costa, tal cual como se hace en paises que desarrollan
de manera intensiva la navegacion interior y costera.

Esta es la apuesta de Orlando Almonacid, presidente de ARMASUR,
quien declara que un reglamento especifico, es la via que aportard més
al dinamismo que hoy exige la industria, la conectividad y el turismo
en el sur del continente. El armador indica que “la accion, la moder-
nidad, el ocuparnos de nuestro mar, sin descuidar de las medidas de
sequridad, nos hard altamente competitivos. No es a nuestro juicio,
la via de la apertura del cabotaje la que logrard este fin”.

Al respecto, Bagnara considera que hoy existe evidencia para demostrar
que la Marina Mercante Sur Austral no sdlo se ha desarrollado fuertemen-
te, si no que hoy Puerto Montt es la capital de la marina mercante nacio-
nal, por lo que “se hace necesario consensuar y generar un reglamento
de aguas interiores y costeras, en esta zona ya que al usar normativa
disefiada para navegacién internacional, la industria nacional se hace
menos competitiva frente a otros medios de transportes”.

Las empresas asociadas a ARMASUR han ido creciendo a pesar de
las dificultades y diversas crisis que se han producido dentro de este
rubro, con varias historias de esfuerzo y pujanza a lo largo de las
Regiones de Los Lagos, Aysén y Magallanes; teniendo dentro de sus
fundadores y asociados a pioneros del turismo nacional y empresas
familiares simbolicas; sus 160 naves transportan al afio mas de 5 mi-
llones de toneladas, en capacidad de transferencia de carga maritima,
constituyendo el 77% de la flota de naves mayores del pais.

ARMASUR, entre sus navieras y siete puertos asociados, concentra
mas del sesenta por ciento de los puestos laborales para tripulantes
del pais, otorgando més de siete mil puestos de trabajo directos y
conectando a través del transporte maritimo a miles de personas que
se movilizan por diversos motivos como turismo, conectividad, salud,
educacidn y negocios. “En recaladas concentramos mds del noventa
por ciento de los movimientos del pais, con 174 mil recaladas entre
las regiones Xy la XII”, sefiala Almonacid.

Conactando ol Sur Austral da Chile
al Munda

EL DESARROLLO SOCIAL - ECONOMICO DE LA ZONA
SUR AUSTRAL ESTA SUSTENTADO EN EL MAR.

Trasladamos masde 7 millonesde personas

al afio
e Por cada Kg de salmon producido se
uicu i
transportan 7 Kg de insumos
Puenos £00.000 ton =>5,600.000 ton

Un PasajeroenunCrucero Nacional gastaen
Chile 20 vecesmas que ese mismo pasjero
embaradoenun CruceroExtranjero.

Los representantes de este gremio han solicitado a las diversas
autoridades que es tiempo de generar condiciones para avanzar y
lograr ser mds competitivos en las rutas costeras, fluviales y lacustres.
Bagnara sostiene que si “del paralelo 41°al sur, Chile requiere grandes
desafios de conectividad de pasajeros y carga, la Marina Mercante
Sur Austral debe estar a la altura de ellos y para esto se requiere un
reglamento que dé cuenta de la realidad”.

El profesional afirma que la Asociacién ha tomado como desafio incre-
mentar la cultura y la conciencia maritima de la nacion y especialmente
en la zona austral, proceso que estd indisolublemente ligado con la
educacidn. ARMASUR quiere impulsar y generar mayores oportunida-
des para contar con técnicos y personas con habilidades y experiencia
marinera, no sélo para tripular los barcos de las empresas asociadas,
sino también para cubrir una amplia gama de puestos de trabajo en
tierra, en los sectores relacionados con la Industria Maritima”.

Hoy el gremio de la marina mercante sur austral esté liderado por
Orlando Almonacid, de Naviera Cruz del Sur, como presidente;
Constantino Kochifas, de Naviera y Turismo Skorpios, como vicepre-
sidente; Alvaro Contreras, Transmarchilay, como secretario general; y
Folke Bergstrom, de Naviera Isla Margarita, como director tesorero.
Ademés integran el directorio: Héctor Henriquez, de Navimag; Jorge
Pacheco de Empresas Oxxean, Jaime Jonshon de Transmarko y Cristidn
Fernandez de Naviera La Peninsula. @
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XX REUNION DEL COMITE DEL ACUERDO
LATINOAMERICANO SOBRE CONTROL DE BUQUES
POR EL ESTADO RECTOR DEL PUERTO

EL ESTADO RECTOR DEL PUERTO CONSISTE EN LA INSPECCION DE NAVES
EXTRANJERAS, EN PUERTOS NACIONALES, A LAS CUALES LES SON APLICABLES
LAS NORMAS MARITIMAS INTERNACIONALES QUE EL ESTADO HAYA ACEPTADO
E INCORPORADO EN SU LEGISLACION.

DIRECTEMAR

Con la asistencia de los representantes de las Autoridades  La ceremonia inaugural, efectuada en los salones del Hotel
Maritimas de Argentina, Brasil, Colombia, Cuba, Ecuador, ~ San Martin, conté con la presencia del Director General del
Guatemala, Honduras, Panamd, Per(, Reptblica Domini-  Territorio Maritimo y de Marina Mercante, Contraalmirante
cana y Chile, se efectud en la ciudad de Vina del Mar la  Humberto Ramirez Navarro, de los Directores Técnicos de
Vigésima Reunion del Comité del Acuerdo Latinoameri-  Dirsomar y Dirinmar, Oficiales Superiores de Directemar
cano sobre Control de Buques por el Estado Rector del e invitados especiales, quienes dieron el marco propicio
Puerto y la 5% Reunién de Administradores de Centros de  para tan especial ocasion.

Informacion y Grupos Técnicos de Trabajo.
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En su intervencion, el almirante Ramirez sefald que desde
su origen el Acuerdo de Vifia del Mar ha tenido como
proposito “contribuir decididamente al desarrollo de todas
aquellas actividades que hicieran posible una implemen-
tacion eficaz de inspecciones, que permitieran en forma
coordinada y armonizada supervisar el cumplimiento
de la normativa internacional maritima aplicable a los
buques que operan en nuestra region”. “Creemos haber
ido cumpliendo paulatinamente ese compromiso en esta
singladura conjunta con todos los paises miembros del
acuerdo”, puntualizo.

Como prueba del compromiso de la Autoridad Maritima
nacional, el almirante Ramirez destaco que se ha hecho un
gran esfuerzo por optimizar las tareas de inspeccioén a lo
largo del litoral nacional. “En cuanto a las inspecciones del
Estado Rector del Puerto, podemos mostrar un sostenido
incremento de ellas llegando durante el afio 2012 a un
total de 1.213, de las cuales, 907 son inspecciones iniciales
y 306 son reinspecciones” preciso el Director General del
Territorio Maritimo y de Marina Mercante.

Por su parte, el Secretario del Acuerdo de Vina del Mar,
Prefecto General Manuel Andrés Monzon, (Argentina)
destaco el liderazgo de Chile en éste dmbito lo que se refleja
en el hecho que el acuerdo, que congrega a 14 naciones
latinoamericanas, lleva el nombre de la ciudad jardin.
Agregd que si bien se han alcanzado logros significativos,
el futuro depara nuevas tareas que abordar. A modo de
ejemplo destacd el trabajo que se estd desarrollando con la
Organizacion de las Naciones Unidas para la Alimentacion
y la Agricultura (FAO) para que a través del Estado Rector
del Puerto se pueda fiscalizar ilicitos como la captura de
especies que no cumplen con las normativas.

Vale precisar que el Estado Rector del Puerto consiste en
la inspeccion de naves extranjeras, en puertos nacionales,
a las cuales les son aplicables las normas maritimas inter-
nacionales que el Estado haya aceptado e incorporado
en su legislacién. Esta normativa considera la seguridad y
la proteccién de la navegacion, la salvaguarda de la vida
humana en el mar y la prevencién de la contaminacion
marina y atmosférica, causadas por los buques. &

Dikectemar
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Con su infaltable pipa, sus compaiieros de navegacion y sus perros, el capitan Cristhiansen era muy ordenado, pero también alegre, divertido y tocaba el acordedn.

CUERPO DE VOLUNTARIOS DEL BOTE SALVAVIDAS:
HOMBRES DE MAR, HOMBRES DE ACERO

CON CASI 90 ANOS DE TRAYECTORIA, EL CVBS HA SALVADO CIENTOS DE VIDAS
HUMANAS Y CONTINUA VELANDO POR LA SEGURIDAD EN EL MAR, TAL COMO
LO HICIERA SU FUNDADOR, EL VALEROSO CAPITAN CHRISTIANSEN.

Un fuerte temporal y marejadas sacude en 1929 a la bahia de
Valparaiso. En el mar, una nave a punto de chocar con un pontén
e irse a pique lucha contra los elementos. En ese instante, "llega
el capitdn Christiansen con su bote. £l no era como los demds
hombres, era un hombre de acero que luchd contra un mar
embravecido arriesgando su bote y su vida. Ahora que se ha
ido, es mi deber hacer publica mi gratitud a este hombre de mar,
a este hombre de acero", relaté el testigo y tripulante de dicha
nave, Carlos de la Fuente, quien entreg6 este testimonio durante
el funeral del capitan Oluf Cristhiansen Lund, fallecido en Valpa-
raiso el 10 de mayo de 1963. Fue velado en el cuartel del Muelle
Prat y luego, un numeroso cortejo portefio acompafio sus restos
hasta el Cementerio de Disidentes, encabezado por la banda de
Carabineros y seguida por delegaciones de la Armada, Fuerza
Aérea, Carabineros y la Direccion General de Bomberos.
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{Quién fue el capitan Cristhiansen? Proveniente desde Copenha-
gue (Dinamarca), donde naci¢ en enero de 1886, se hizoalamara
los 14 afios, pese a la oposicion de su familia, pues debia completar
60 meses de navegacion para ingresar a una escuela ndutica. Se
casd con su compatriota Karen Christoffersen, con quien llegé a
Chile en 1913, contratado por la CSAV y luego por otras navieras.
En nuestro pais, nacieron sus dos hijas, avecinddndose en una
casa del cerro Alegre y luego en una quinta de Placilla. Su vida
siempre estuvo vinculada al océano, pues cruzd varias veces el
Cabo de Hornos en medio de temporales, encabezo el rescate
de centenares de personas, se hizo aviador a los 54 afos, fue
bombero y en 1925 fundo el Cuerpo de Voluntarios del Bote
Salvavidas (CVBS) de Valparaiso.
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Tal como relata el actdél'preﬂdente del CVBS, Camilo Cabrera Parada, la
fecha oficial de fundacion es el 15 de abril de 1925, “pero ya en los arios
previos, el capitan Oluf Cristhiansen Lund habia iniciado la asistencia
y rescate de bienes y ndufragos en la bahia a través de pequerias em-
barcaciones que tripulaba con gente de la orilla, trabajadores y peones
de la actividad portuaria de aquella época. Oluf Cristhiansen era ex
capitdn del dique que habia en esos tiempos en Valparaiso”.

Seglin cronicas de época, era un hombre alto y fornido, muy orde-
nado, pero también alegre y divertido, que tocaba el acordedn. Fue
y es fuente de inspiracion para todos quienes han participado de
esta noble iniciativa, cuya finalidad muy bien la explica Cabrera: “e/
propdsito del Bote Salvavidas es salvaguardar la vida humana en el
mar, enfocado principalmente a la actividad de prevencion. Hoy esto
lo hacemos con una presencia en playas y capacitaciones a personas
que laboran en este ambiente”.

Esta profunda motivacion proviene “principalmente del capitdn Oluf
Cristhiansen, marino de nacimiento, casado con una dama de su
misma nacionalidad y que echd sus raices en nuestro Puerto, llegando
aposeer una linda casa en Placilla. Todos sus colaboradores y obvia-
mente él mismo eran Voluntarios, que reflejaban la caracteristica de
los habitantes de Valparaiso, que se agrupaban en torno a sociedades
de socorro 0 mutualidades seqin los diferentes oficios. Valparaiso es
pionera en la formacion de organizaciones solidarias y benefactoras y
asf lo demuestra por lo demds la fundacion en este Puerto del primer
Cuerpo de Bomberos de Chile. No es de extrafiar entonces, que los
primeros integrantes de nuestra organizacion hayan pertenecido
a los mds variados oficios y actividades administrativas del Puerto.
Los mds antiguos aun recuerdan a la “mami” como llamaban a la
esposa del Capitdn Cristhiansen, trayendo en una cesta, sdndwich
y café para los intrépidos Voluntarios que se internaban en el mar
acompanando a su marido”, relata Cabrera.

éComo ha ido cambiando la organizacion, desde su fundacion
hasta la fecha?

“Antes era una labor desarrollada en invierno. Hace mds de una
década estamos orientados ademds al periodo estival, asistiendo a
la prevencion y rescate en playas y todo el sector costero, dando un
apoyo efectivo a la labor de la Gobernacién Maritima y su Capitania
de Puerto. Hemos incorporado unidades de mayor velocidad como
botes semirigidos y motos de agua para llegar oportunamente a los
sitios de emergencia. Ademds, mantenemos dos unidades mayores,
que aunque antiguas, aun se mantienen operativas.

Hemos dado creacion a la Junta Nacional de Botes Salvavidas de
Chile, un antiguo anhelo, que debe permitirnos ayudar en la forma-
cién de otras organizaciones similares a través de nuestro pais para
ser consecuentes con la tenencia de una larga costa y fomentar la
participacidn de la persona civil en esta drea”, explica Cabrera.

Para poder participar del Bote Salvavidas sélo se reduiere tener la
condicion fisicay el entusiasmo necesario. “No esperar retribucion mo-
netaria alguna. Participar fuertemente en las actividades de formacion
y asistencia”. Actualmente, cuenta con una dotacion activa cercana a
los 35 integrantes, entre Voluntarios, aspirantes y postulantes.

Hoy en dia la Institucion esta abierta a la incorporacion de
hombres y mujeres.

Cabrera destaca finalmente, que “e/ Estado de Chile debiera tener
una politica que incentive la participacion ciudadana en actividades
voluntarias de ayuda a la comunidad, que permita favorecer a los
Voluntarios, para que cuando éstos trabajan, puedan desplazarse a
cubrir emergencias (incendios, terremotos, inundaciones, tempora-
les), sin la preocupacién de perder sus fuentes de empleo, tanto en
el sector piblico como privado”.

Sobre el CVBS

El Cuerpo de Voluntarios del Bote Salvavidas, institucion genuinamente
portefia, esta constituida como una corporacion privada sin fines de
lucro, conformada por Voluntarios y que acude con prontitud en
cualquier condicidn de tiempo ante el llamado de auxilio de cualquier
embarcacion que le sorprenda el mal tiempo o sufra alguna averia;
transporta viveres a las naves que lo requieran, especialmente en dias
de mal tiempo; durante la época estival presta apoyo de seguridad y
resguardo en los balnearios y playas de la zona; concurre al rescate de
heridos en los acantilados, para lo cual en ocasiones efectta trabajos
en conjunto con Bomberos y/o Carabineros; y en las competencias
nduticas, presta apoyo, resguardo y seguridad.

Cuenta con dos embarcaciones mayores, el B.S. 06 “Guardian Brito”
y el B.S. 07 “Capitdn Eduardo Simpson” y con dos embarcaciones
menores de casco semirrigido, modelo Atlantic 21, equipados con
motores fuera de borda.

El libro bitdcora del Bote Salvavidas registra a lo largo de sus 87 afios
cientos de vidas salvadas de morir ahogadas o rescatadas del eminente
peligro, como en el caso del sobreviviente Carlos de la Fuente, rescatado
por el Capitan Cristhiansen, y su labor ha sido reconocida por Autorida-
des, Instituciones y la comunidad en general, quedando demostrado en
la cantidad de pergaminos, diplomas y galvanos que asf lo sefialan.

En 1957 el Presidente de la Republica, Carlos Ibafiez del Campo, a
través del Ministerio de Bienes Nacionales cedid el refugio maritimo
del Muelle Prat y que antiguamente era utilizado como refugio para las
dotaciones de los buques de escuadra fondeadas en la bahia y desde
1963 se utiliza como cuartel institucional y oficinas administrativas,
donde los Voluntarios reciben la capacitacion necesaria, comparten en
franca camaraderia y pernoctan en los acuartelamientos especialmente
en las noches de temporal. El CVBS de Valparaiso es Miembro de ILF
(Internacional Lifeboat Institution), organizacion mundial que retine
a todos los Botes Salvavidas existentes. &
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RESPONSABILIDAD SOCIAL EMPRESARIAL

POR SEGUNDO ANO CONSECUTIVO, EMPORMONTT APOYA LA REALIZACION DEL
CAMPEONATO INFANTIL DE FUTBOL "MARITIMO PORTUARIO" QUE ORGANIZA
LA ESCUELA DE FUTBOL DEL CLUB DEPORTIVO ESTRELLA BLANCA.
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Con 300 menores en la cancha en distintas categorias, se
inicié en el estadio estrellero de Mirasol, esta fiesta deporti-
va y formativa, organizada por la Escuela de Futbol del Club
Deportivo Estrella Blanca de Puerto Montt. Sergio Mansilla,
director de la Escuela de Ftitbol, precisd que entre los
objetivos del encuentro se busca familiarizar al nifio con el
deporte y el medio ambiente donde se desenvuelve la ac-
tividad, reuniendo a todos en torno al fttbol y la formacion
personal. "Es totalmente recreativo, donde los resultados
son sélo una situacion puntual", explicé Mansilla, quien
a su vez destacd el apoyo recibido tanto de la Empresa
Portuaria de Puerto Montt (Empormontt) a través de su
gerente general, Alex Winkler, como asimismo, de Navimag
y de Servicios Maritimos Reloncavi, las otras instituciones
que estan colaborando con el deporte infantil.

Por su parte, Alex Winkler se mostré muy optimista de
colaborar, manifestando que la Empresa Portuaria tiene
entre sus objetivos fundamentales de extension con la
comunidad, ser un agente que apoya iniciativas deportivas

como ésta, orientadas a los nifios, la familia y la recreacion.
"Es responsabilidad nuestra también, contribuir con
aquello que signifique estrechar el vinculo efectivo que
debe existir entre el rol empresarial con el rol social que
se cumple", dijo Winkler.

Participan en este certamen que se prolongara hasta
aproximadamente el primer domingo de diciembre,
menores de categorias de entre 5 y hasta menos de 12
afios, de varios colegios de Puerto Montt, tales como
el Colegio San Francisco Javier, Domingo Santa Marfa,
Escuela N° 7, Arturo Prat de Pichipelluco, Bosque Mar y
el anfitrion Estrella Blanca con cuatro equipos en distintas
categorias.

La familia puertomontina se reflejo en la presencia de
centenares de padres y apoderados que acompafaron la
jornada inaugural, estrechando vinculos con el deporte,
que es precisamente uno de los propositos de este
encuentro. &
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CEPAL: DISMINUYE ACTIVIDAD
DE PUERTOS EN LA REGION, PERO
TERMINALES CHILENOS CRECEN

Panoramica vista de San Antonio Terminal Internacional.

La falta de dinamismo de las exportaciones de la regidn y
las perspectivas de un menor crecimiento de la economia
mundial que se arrastran desde fines de 2012, habrian acen-
tuado la desaceleracion de la actividad de los puertos durante
el primer semestre de 2013, segun cifras de la Comision
Econdmica para América Latina y el Caribe (CEPAL).

Seglin el ranking de movimiento portuario elaborado por
CEPAL, el crecimiento de las operaciones de carga en
los terminales maritimos de la regién crecié solo un 2%
durante el primer semestre de 2013, comparado con las
alzas de 16% y 9% anotadas en iguales periodos de 2011
y 2012, respectivamente. Esta cifra representa el menor
aumento desde 2009. El ranking incluye informacion oficial
suministrada por autoridades portuarias y de transporte de
los paises de la region.

Dicho ranking indica que los 20 principales puertos de con-
tenedores en América Latina y el Caribe -que representan
74% del movimiento regional- registraron un crecimiento
practicamente nulo en el primer semestre de 2013 (-0,1%).
No obstante, unos pocos terminales maritimos de la re-
gion muestran incrementos por sobre dos digitos, entre
ellos, Manzanillo, en México (10%), San Antonio, en Chile
(10%), Buenos Aires, en Argentina (11%) y Montevideo,
en Uruguay (28%).

De igual forma, algunos terminales en Chile y Brasil regis-
traron un alto crecimiento en comparacidn con el primer
semestre de 2012: Coronel (96%), Arica (47%), Chibatao
(45%) y Sepetiba (18%).

Segtin el documento, el dificil panorama de la economia
mundial debido a la desaceleracion de las mayores eco-
nomias asidticas, contintia afectando a los volimenes de
comercio exterior en América Latinay el Caribe, en particular
a las operaciones de contenedores en los puertos especia-
lizados en este tipo de carga.
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Al realizar la comparacion semestral por paises, los mayores
aumentos fueron para Uruguay (27,7%), Argentina (20,1%),
El Salvador (19,6%) y Chile (11,6%). El menor crecimiento
se observo en Guatemala (-10,2%), Venezuela (-17,6%) y
Costa Rica (-22,6%).

ADEX: ALTOS COSTOS DEL PUERTO DEL
CALLAO AFECTAN EXPORTACIONES

El presidente de la Asociacidn de Exportadores (Adex) del
Perti, Eduardo Amorrortu, sostuvo que la competitividad de
las exportaciones peruanas se ve contrarrestada por los altos
costos logisticos que genera la deficiente gestion portuaria
en el Callao. Dichos costos son alrededor del 30% del valor
de la mercaderia que sale por el puerto, cuando a nivel
mundial éstos oscilan entre 12% y 18%, refirid. “Gran parte
de este costo se debe, sin duda alguna, al desorden que
tenemos en el sistema de gestion (del puerto) en general.
Uno de los temas mds importantes pasa por el tema de
lo que implica llegar al punto de salida de los productos”,
sefiald Amorrortu.

Agregd que el puerto del Callao, por donde transita el 85%
de los productos peruanos que se envian al extranjero, tiene
un “problema gravisimo” en el sistema de acceso vial que lo
rodea. “El sistema de control de acceso al puerto ha hecho
que las unidades de transporte que antes daban dos o tres
vueltas en un vigje, ahora dan una vuelta y media o dos
vueltas (adicionales). Esto hace que los costos de transporte
excedan cualquier expectativa”, explico.

Amorrortu informd que Adex ha propuesto al Gobierno
que declare en emergencia el acceso vial, para que pueda
establecerse una Unica autoridad con las competencias
suficientes para realizar una planificacion ordenada del sis-
tema. Considerd que existe una superposicion de funciones
entre dos autoridades del Callao, el Gobierno Regional y la
Municipalidad, lo que "no contribuye a que se consolide un
proyecto portuario con un solo modelo de gestion frente a
la fuerte competencia que representan otros puertos con
grandes inversiones en paises vecinos como Chile y otros
de la region".

OCDE Y CEPAL PRESENTAN INFORME
SOBRE LOGISTICA Y COMPETITIVIDAD

Después de una década de un crecimiento relativamente
fuerte, América Latina experimenta vientos en contra, como
una menor demanda externa, la moderacion de los precios
de las materias primas y la incertidumbre creciente acerca



de las condiciones financieras externas. Asi lo explica el
documento “Perspectivas Econdmicas de América Latina
2014: Logisticas y Competitividad para el Desarrollo”, publi-
cado de manera conjunta por el Centro de Desarrollo de la
Organizacion para la Cooperacion y el Desarrollo Econdmicos
(OCDE), la Comision Econémica para América Latina v el
Caribe (CEPAL), y el Banco de Desarrollo de América Latina
(CAF), presentado recientemente durante la XXIII Cumbre
Iberoamericana, en Ciudad de Panama.

Segun el informe, factores como un débil desempefo
economico en la zona euro, la desaceleracion de algunas
economias emergentes, y la incertidumbre sobre la politica
monetaria y de presupuesto de EE.UU. influyen en que las
perspectivas de América Latina sean més débiles.

Segtin el Secretario General de la OCDE, Angel Gurria, "para
poder afrontar los nuevos retos y oportunidades que se deri-
van de una economia global cada vez mds interconectada,
los paises de la region deben aumentar la competitividad
mediante la diversificacion de la economia, un mayor
desemperio logistico y posicionarse dentro de las cadenas
de valor hacia actividades de mayor valor agregado".

El estudio sostiene que las infraestructuras en transporte
siguen siendo deficientes y la inversion en carreteras, vias
férreas, puertos y aeropuertos es debe ser una prioridad.
Destinar el 5.2% del PIB anual a proyectos de infraestructura
contribuiria a que América Latina redujera el margen que
existe con otras regiones emergentes y podria aumentar el
crecimiento del PIB en aproximadamente 2 puntos porcen-
tuales anuales.

En el corto plazo se puede trabajar para mejorar el transporte
de bienes y servicios mediante el uso de infraestructuras ya
existentes, de politicas de logistica integrada, de instalaciones
de almacenamiento modernas, de regimenes aduaneros
eficaces, y de la promocion de la competencia en el sector
del transporte.

La contribucion de América Latina al crecimiento del PIB
global no ha sufrido variaciones (entre 7%y 9%) desde prin-
cipios de 1990, mientras que la de los paises emergentes de
Asia se ha multiplicado por dos durante el mismo periodo.

PREVIENEN SOBRE POSIBLE
SATURACION DE RUTAS MARITIMAS

La préctica que llevan adelante las navieras al volcar el exceso
de cargas de las rutas Este-Oeste en las rutas Norte-Sur estd
provocando un lento estrangulamiento de los niveles de los
fletes de esta Ultima ruta, segun un estudio publicado por
la consultora Drewry. La caida de los precios en las rutas

confirma la proyeccion negativa que estd teniendo dicha
estrategia.

Desde inicios del afio, se marco una caida en las tarifas de
las rutas, por ejemplo de Shanghai-Santos en julio fue 51%
menos, Shanghai-Lagos fue 6% menor, en tanto Shanghai-
Durban y Shanghai-Melbourne registraron 19% y 32%
respectivamente. Las rutas de Asia a India y la Costa oeste
de Sudamérica también registraron entre enero y mayo,
previo al incremento de julio, descensos de 13% y 23% en
cada caso.

Por otra parte, el tamafio promedio de los buques sufrié
variaciones. Entre Asia y Australia aumento 8% en el Ultimo
ano, alcanzando 4.365 Teus. En tanto, en las rutas que cu-
bren la regidn Asia y costa este de Sudamérica, los cambios
advirtieron un incremento del 13%, lo que significé 5.848
Teus por buque; y entre Asia y Africa del sur alcanzd el 3000,
hasta 6.123 Teus.

Segtin el informe de Drewry, la ruta entre Oriente y América
del Sur cayd 61% a USS 780 por Teu, mientras que Asia y
Australia registrd un descenso de 65%, es decir, USS 400 por
Teu. “El crecimiento global de la flota se prevé un 7,4% el
préximo ario, algo que sigue desafiando la estabilidad del
transporte maritimo”, adelanta el informe de la consultora
inglesa.

Con relacién al tamano de los buques, la transferencia de
los mismos generd un aparente beneficio, al registrar en la
utilizacion media de las rutas de Asia a la Costa oeste de
América del Norte y Europa, una estabilidad del 85% desde
mediados de 2013. Pese al vaivén registrado entre mayo y
julio, los niveles de fletes siguen mas altos de lo que eran a
principios del afio.

‘A pesar que 14 nuevos buques con un promedio de 12.713
Teus se agregaron a los existentes entre Asia y el Norte de
Europa en el sequndo cuatrimestre de 2013, algunos de los
sustituidos, con un promedio de 9.782 Teus, fueron hacia
otras rutas, como Asia-Mediterrdneo y la Transpacifica”,
explicd Drewry.
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Ademas, algunos de los 22 bugues de un promedio de 9.366
Teus, reemplazados por otros de mayor capacidad, también
fueron a las rutas Asia y el Norte de Europa, aumentando la
capacidad promedio de los mismos en 1,7% hasta alcanzar
10.456 Teus.

Drewry estima que la reestructuracion de alianzas y consorcios
en las rutas Norte-Sur serd inevitable en corto plazo, siendo que
se prevé que el crecimiento superior al 7% de la flota mundial
en 2014 sea ampliamente mayor a la demanda de bodega.
(Fuente: Drewry)

DOP PUBLICA MAPAS INTERACTIVOS
DE OBRAS DE INFRAESTRUCTURA
PORTUARIA

“Gracias a la tecnologia, cualquier persona que tenga un dis-
positivo puede descargar informacién sobre la infraestructura
portuaria de nuestro pais”, destacé el Director Nacional de Obras
Portuarias, Ricardo Tejada, quien afadio que este desarrollo refle-
jala gestion del MOP para poner a disposicion de los ciudadanos
esta informacion en las paginas web de las Direcciones de Obras
Portuarias (DOP) y de Aguas.

En el caso de la DOP, a través de un catastro realizado a nivel
nacional se obtuvo informacién geografica referenciada de las
obras desarrolladas en el territorio continental, lo cual a través
de ArcGIS online, plataforma web capaz de almacenar y hacer
disponible datos geo-referenciados, es posible cargar este
recurso en su pagina web (www.dop.cl), entregando detalles
acerca de las infraestructuras construidas a lo largo del pais. Asi,
el usuario puede visualizar la infraestructura construida en un
mapa dindmico que permite navegar y realizar busquedas de
las distintas obras de la DOP, obteniendo informacion detallada
de la infraestructura en el contexto territorial como es el caso
de caletas pesqueras, los principales puertos del pais e infraes-
tructura de conectividad.

La relevancia de los datos responde a la necesidad de los usuarios
para acceder a distintos tipos de obras, las cuales estdn catego-
rizadas y detalladas en cada uno de los links que identifican los
distintos mapas, entregando una mirada general sobre éstas y
su emplazamiento en nuestro territorio, transformandose en
un insumo relevante a la hora de identificar aquellas obras que
involucran la conectividad en el caso de las regiones australes.
El usuario también puede descargar la aplicacion a distintos
dispositivos moviles con GPS (Smartphones, Tablets, etc.) don-
de gracias a esta informacion puede planificar rutas de viajes,
calcular distancias y localizacion propia respecto a una obra
utilizando esta herramienta. Link: http://www.dop.cl/Paginas/
mapaslnteractivos.aspx
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MARITIMO PORTUARIO LTDA.
APOYA AL MTT PARA PGE

El PGE de EPV sera capaz de atender a cuatro naves Post-Panamax
simultaneamente.

Un equipo multidisciplinario de profesionales de Maritimo Por-
tuario Ltda. se encuentra apoyando al Ministerio de Transportes
y Telecomunicaciones (MTT) con el propésito de asesorar a
dicha cartera en la homologacion de los estudios de ingenieria
presentados por las empresas portuarias de Valparaiso y San
Antonio para el desarrollo de un Puerto de Gran Escala (PGE), el
que construird en el litoral de la Regién de Valparaiso.

Esta consultoria comprende efectuar una comparacion de los
elementos, pardmetros y variables relevantes de los proyectos de
ambas empresas portuarias. De igual forma, se busca analizar y
emitir una opinion sobre los efectos de cada elemento, compa-
rando y estableciendo las diferencias relevantes. Se presentard un
informe técnico sobre la incidencia en las decisiones generales
del conjunto de diferencias detectadas en ambos proyectos de
ingenierfa.

Finalmente, se presentaran sugerencias, recomendaciones y
cursos de accion tendientes a homologar las bases relevantes,
con el objeto de disminuir la incertidumbre para la toma de
decisiones. &

El PGE de EPSA busca permitir el atraque simultaneo de cuatro grandes
buques portacontenedores.



LAS OTRAS INVERSIONES
PORTUARIAS DE 2013

¢CUALES SON LOS PRINCIPALES PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA PORTUARIA
PRESENTADOS AL SEIA DESDE MAYO DE 2013 A LA FECHA?

Desde nuestra ultima actualizacion del catastro de proyectos
portuarios publicada en abril de 2013 (Ed. N°63), varias ini-
ciativas han ingresado al Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental (SEIA). Otras han salido, como el proyecto Octopus
de Australis Power, quien retird del Sistema de Evaluacion
Ambiental el correspondiente Estudio de Impacto Ambiental
para su terminal marftimo Octopus, anunciando que se le in-
troduciran relevantes modificaciones para volver a presentarlo
como un estudio unificado de terminal y gasoducto, durante
el segundo trimestre de 2014.

Octopus genero el rechazo en comunas de la Region del
Biobio, como Penco, Talcahuano y Tomé. Fuentes de Australis
Power indicaron que el retiro del proyecto se asumird como
“una oportunidad para recoger y considerar las inquietudes
de la comunidad y volver a realizar un proceso que incluya
la participacion ciudadana”.

Como se recordard, Octopus contempla construir y operar un
terminal maritimo de gas, que estara habilitado para recibir,
descargar y transportar gas a tierra. Para esto, el proceso
considera un gasoducto submarino que se extendera por 2,5
km en la Bahia de Concepcion, con la finalidad de abastecer a
varias industrias de la zona.

Crece inversion privada
proyectada a 2017

Seglin el reporte al tercer trimestre de la Corporacion de Bienes
de Capital (CBC), las inversiones privadas contempladas para el
periodo 2013-2017 subieron en USS 3.868 millones respecto del
informe anterior -con cierre al 30 de junio pasado-, alcanzando
los USS$ 88.525 millones con un total de 831 obras.

El mayor monto estimado a 2017 responde al ingreso de 107
proyectos, los que sumaron US$ 10.422 millones. Mientras, otras
74 iniciativas mostraron aumentos por USS$ 1.884 millones.

Por el contrario, 30 planes salieron del catastro que totalizaban
USS$ 2.306 millones. A la vez, 45 proyectos bajaron su inversion
en USS 6.132 millones, lo que se explica en mayor medida a
cambios en los cronogramas.

El impacto del congelamiento del proyecto Pascua Lama,
anunciado a fines de octubre, se conoceria en el reporte de
diciembre. Con una inversion de USS 8.500 millones, situada en
la cordillera de Atacama, en una zona fronteriza con Argentina,
ya ha desembolsado cerca del 56% de dicho monto.
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Nuevos proyectos en los sectores minero, energético e
inmobiliario junto al aumento en los montos de iniciativas
en marcha son los factores que siguen empujando al alza la
inversion en Chile.

En mineria, se sumaron al catastro ocho proyectos por US$ 5.199
millones. Destaca una obra de agua desalinizada para Minera
Escondida (por US$ 3.430 millones), mientras que en el dmbito
energético, se integraron 31 iniciativas por USS 2.066 millones,
tales como centrales fotovoltaicas, lineas de transmision, cen-
trales de pasada, parques edlicos y obras geotérmicas.

El rubro inmobiliario afadié USS 1.311 millones ligados a 31
nuevos planes como edificaciones residenciales, oficinas, cen-
tros comerciales, recintos de salud, entre otros. La inversion
inmobiliaria prevista a 2017 totaliza USS$ 14.312 millones de los
cuales el 68,7% se concentra en la Regién Metropolitana. Le
siguen en importancia Valparaiso (US$ 1.100 millones), Biobio
(USS 618 millones), Atacama (USS 589 millones) y Antofagasta
(USS 571 millones).

También destacan nuevos planes industriales y portuarios, que
adicionan US$ 734 millones.

Las iniciativas en proceso

A continuacion, se describen los principales proyectos de infra-
estructura portuaria presentados al SEIA desde mayo de 2013
a la fecha. En cada uno se indica el monto involucrado en la
inversion y su estado de calificacion ambiental a la fecha.

* Puerto Las Losas S.A.

Recepcion y embarque de graneles minerales, Puerto Las Losas,
Region de Atacama, con una inversion de USS 80 millones.
Estado: En Calificacion. DIA (Declaracion Impacto Ambiental)
presentada en noviembre/2013.

Descripcion:

Tiene como objeto ampliar el espectro de graneles minerales a
recibir a través del Sitio N°1. Asimismo, construir y operar en el
puerto instalaciones para la recepcion, almacenaje y embarque
de cobre a granel.

Considera dos grandes ejes. El primero de ellos es ampliar el
espectro de graneles minerales susceptibles de descargar a
través del Sitio N°1, complementando el carbén v caliza actual-
mente autorizados de acuerdo a la Resolucién de Calificacion

Maritimo Portuario Octubre / Noviembre 2013

Ambiental (RCA) N°226/2006. En particular, se considera
recibir en dicho sitio barcos de hasta 80.000 DWT con carbén,
caliza o mineral de hierro, graneles cuya forma de manejo serd
andloga a la que se desarrolla actualmente, esto es, descarga a
tolvas receptoras, transporte via correa transportadora cerrada
con bandeja en su parte inferior, acopio temporal y carguio
y despacho de camiones. Se mantiene el protocolo de lim-
pieza de correas aprobado de acuerdo a la RCA N°226/2006,
considerdndose como Unica modificacién el cierre total del
perimetro del acopio temporal con malla NETPORT andloga a
la existente y ya descrita.

El segundo eje considera la recepcion de camiones, almace-
namiento temporal y carga de concentrado de cobre a través
del Sitio N°1 en barcos de hasta 80.000 DWT.

En ambos casos, considera aprovechar la batimetria natural
del fondo marino en el Sitio N°1, la cual permite contar con
un calado de 16 [m].

« Compania Minera Don Daniel

Aumento de la vida Util en Cancha de Acopio Norte, Regién
de Atacama, no se indica monto de la inversién. Estado: En
Calificacién. DIA presentada en octubre/2013.

Descripcidn:

El objeto del proyecto es aumentar en 5 afios de la vida til
de la Cancha de Acopio Norte, a través del Terminal Portuario
Punta Caleta en Caldera. En esta iniciativa, su titular es la
Companifa Minera Don Daniel, en adelante también CMDD.
La presente DIA es una ampliacion de la vida (til respecto de
lo establecido en el proyecto “Cancha de Acopio Norte para
Embarque de Concentrado de Hierro desde Puerto Punta Cale-
ta”, que cuenta con RCA otorgada mediante Resolucién Exenta
N° 277, de fecha 17 de noviembre de 2009, de la COREMA,
Region de Atacama.

La modificacion comprometida no involucra cambios en las
obras, partes y actividades del proyecto vigente y actualmente
en ejecucion, sino tnicamente alargar la vida util del proyecto,
respecto al fijado en la RCA indicada. Por tanto, este nuevo
proyecto consiste en aumentar el periodo de operacién de
cancha norte, en un horizonte de 5 afios y no requiere incre-
mentar la capacidad de embarque ni de almacenamiento de
la cancha, manteniéndose en 1 millén [t] anuales y 200 mil
[t.], respectivamente.

Dado que la cancha de acopio donde se almacenard el concen-
trado de hierro estd construida, no se requerira realizar movi-
miento de tierra ni usar maquinarias para su construccion.
La capacidad de almacenamiento de la Cancha de Acopio



Norte es de 200 mil [t.] de concentrado de hierro, y en ella
se consideraran medidas de control ambiental para que su
operacion no implique riesgos para la poblacién o los recursos
naturales.

La superficie util de la cancha es de 1,26 [ha], mientras que la
superficie intervenida es de 1,4 [ha], con una altura de las pilas
de 8,5 [m] y una altura de cierre perimetral de 10,4 [m].

El concentrado de Hierro que se almacenard en la cancha de
acopio y que posteriormente se embarcara por el Terminal
Portuario de Punta Caleta en un volumen maximo de 1 millén
[t.] anuales, provendra desde la faena Mina Carmen y de otras
minas de la region cuyos respectivos titulares, sea CMDD o un
tercero, deberdn contar con las correspondientes autorizaciones
ambientales que permitan la ejecucion de las actividades de
transporte hasta el Terminal Portuario.

La actividad de transporte hacia el Terminal Portuario desde
Mina Carmen, fue evaluada ambientalmente en un proceso que
finalizo con la calificacion ambiental favorable de la COREMA
Regidn de Atacama al proyecto minero. El nimero de viajes para
transportar 1 millon [t.] anuales se estima en un promedio de
4 viajes/hora, lo que significa un flujo por las vias de 8 viajes/
hora (ida y vuelta) como promedio.

La tasa de embarque permite el carguio de naves de 50 mil [t]
en un periodo promedio de 3,75 dias, considerando maniobras
de atraque y salida de las naves. Con esto, y en virtud de que
existen varios proyectos cuyo objetivo es el embarque de
Concentrado de Hierro por el terminal Punta Caleta, se estima
que la maxima capacidad de embarque anual por el terminal
seria de 4 millones [t] en el periodo fuera del embarque de
fruta, independiente de qué empresa lo realice.

Tanto la actividad de porteo del concentrado desde la cancha
de acopio hacia el muelle, como el embarque del producto
propiamente tal, no sera modificado respecto de la forma de
operacion actual. Esto es, utilizando camiones tolva con tolvas
portétiles dentro de éstas, las que son levantadas mediante
griias propias de las naves para ser introducidas y vaciadas
dentro de las bodegas del barco.

El embarque del concentrado se realizard fuera del periodo
de estiba de la fruta, en naves tipo Handimax de hasta 50 mil
[t], a una razon de carga de 15.000 ton/dia, demorando en
promedio 3 a 4 dias en su carguio.

Actualmente existen otras empresas con RCA favorable o en
proceso de evaluacion, que eventualmente podrian realizar
embarques por el Terminal Punta Caleta. Dichos proyectos
son los siguientes:

- Puerto Caldera S.A., Acopio y Embarque de Hierro Puerto
Caldera. En calificacion.

- Andino Metal, Embarque de Hierro por Puerto Caldera. En
calificacion.

- CCA Chile, Cancha de Acopio y Embarque de Minerales de
Hierro Puerto de Caldera. Aprobado.

- Shabu Corporation, Poder de Compra, Procesamiento y
Exportacion de Minerales de Hierro. Aprobado.

« Terminal Puerto Coquimbo S.A.

Proyecto de modernizacion del Puerto de Coquimbo, Regién
de Coquimbo, Fase |, nuevo Sitio de Atraque N° 3. Considera
una inversion de USS 86 millones. Estado: En Calificacion. DIA
presentada en septiembre /2013.

Descripcion:

Consiste en construir un nuevo Sitio de Atraque en el Puerto de
Coquimbo, situado al norte del actual Sitio de Atraque N° 2, que
ademds considera construir una explanada de aproximadamente
2,8 [ha].

La inversion proyectada por Terminal Puerto Coquimbo (TPC)
permitird estimular la economia de la Region de Coquimbo y
convertir a la ciudad de Coquimbo en un referente portuario
a nivel nacional, incorporando 27.605 m2 (2,8 ha) a las acti-
vidades portuarias.

El objetivo principal del proyecto construir un nuevo sitio
de atraque, que permita el acopio y embarque de graneles
minerales, el que contard con tecnologia de punta para una
operacion sustentable con el medio ambiente.

Esta iniciativa se justifica, dada la necesidad que impone el
negocio del transporte maritimo de potenciar dicho Puerto y
mejorar la infraestructura existente, dando un mayor enfoque
a las actividades de carga, lo que trasuntard en potenciar un
mayor desarrollo de la Region de Coquimbo.

En el futuro, se requerird generar conectividad entre el Sitio N°3
y las instalaciones portuarias de los actuales sitios de atraque
(N°1y2), permitiendo el transporte mecanizado de granel de
mineral desde dichas instalaciones actuales hacia las cintas de
transporte y/o cargador radial del Sitio de Atraque N°3 objeto
de la presente DIA.

* Puerto Ventanas S.A.

Ampliacion, Mejoramiento y Modernizacién del Sistema de Em-
barque de Concentrados de Cobre en Puerto Ventanas, Region
de Valparaiso, contempla una inversion por USS 32 millones.
Estado: En Calificacion. DIA presentada en septiembre/2013.

Descripcion:
Busca optimizar el proceso de embarque de concentrados de
mineral desde una perspectiva operativa y, adicionalmente,
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mejorar las condiciones desde el punto de vista medioambiental
dado que un porcentaje importante de concentrado de cobre
que se maneja (aproximadamente 70%), sera transferido por
el nuevo sistema de porteo y embarque del sitio N° 3, el cual
contard con estandares de Ultima generacién en cuanto al
control de emision de material particulado.

Contempla el montaje de un nuevo sistema de transferencia
de concentrado de cobre que estard compuesto por correas
transportadoras tubulares y encapsuladas, torres de transferen-
cia selladas y equipadas con sistemas de captacién de polvo
de modo de evitar la dispersion de material particulado y adi-
cionalmente, por la incorporacién de un cargador de naves del
tipo viajero que permite el carguio del buque sin necesidad de
que éste cambie de posicion. Todo el sistema descrito serd de
tltima generacion y se montara sobre instalaciones existentes
y en operacion. En particular, las correas transportadoras se
conectaran a bodegas de almacenamiento de concentrado de
cobre. El cargador viajero serd montado sobre el Sitio N° 3,
destacando que no se requiere para los efectos la intervencion
del medio marino, dado que este sitio fue disefiado y construido
con vigas soportantes para este tipo de equipamiento.

* Oxiquim, Bahia de Quintero

Terminal Multipropdsito de Oxiquim, Bahia de Quintero, Regién
de Valparaiso. Considera una inversion por USS 130 millones.
Estado: En Calificacion. EIA presentada en agosto/2013.

Descripcion:

Consiste en implementar un Terminal Multipropésito que posee
dos sitios, el Sitio Norte con capacidad para atender naves
méximas del tipo Handymax (45.000 DWT) y el Sitio Sur con
capacidad para naves del tipo Cape Size (180.000 DWT), y la
realizacion del proceso de transferencia de graneles. Ademds,
ambos sitios podran recibir buques tanqueros de 60.000 DWT
para transferir graneles liquidos. Las capacidades de disefio de
desembarque y embarque del terminal seran:

Desembarque de graneles solidos: 3.000.000 TPA

Embarque de graneles solidos: 1.800.000 TPA

Transferencia de graneles liquidos: 400.000 TPA

Ademés, el Terminal Multipropdsito podra recibir graneles so-
lidos desde tierra por medio de ferrocarril y almacenarlos para
su posterior embarque, en dos edificios de almacenamiento de
70.000 [t.] y 110.000 [t], respectivamente. La materializacion
de esta iniciativa tiene como objeto principal implementar una
alternativa en la Zona Central para el embarque y descarga de
graneles sélidos y liquidos, utilizando algunas de las instala-
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ciones ya existentes de Oxiquim S.A. en su Terminal Maritimo
de Quintero.

* Interacid Trading Chile S.A.

Terminal de Graneles Solidos Interacid en Mejillones, Regién
de Antofagasta, considera una inversion de USS 90 millones.
Estado: En Calificacion. DIA presentada en julio/2013.

Descripcion:

Interacid presta servicios logisticos y de comercializacién de
graneles liquidos de dcido sulfurico, llegando a tener una capa-
cidad autorizada para almacenar 160.000 [t.] simulténeamente.
No obstante lo anterior, la Compaiiia ha decidido diversificar
su negocio, incorporando graneles sélidos de concentrado de
cobre y cloruro de potasio.

Debido a lo anterior, proyecta construir y operar un terminal
de graneles solidos de minerales, para recibir, almacenar vy
embarcar concentrado de cobre y cloruro de potasio. El desa-
rrollo de dichas obras y sus actividades asociadas se realizara
dentro de las actuales instalaciones de Interacid, en el barrio
industrial de Mejillones.

* Puerto de Caldera S.A.

Proyecto de Acopio y Embarque de Hierro en Puerto Caldera,
Region de Coquimbo, considera una inversion de US$ 2 millo-
nes. Estado: En Calificacion. DIA presentada en julio/2013.

Descripcion:

Puerto Caldera S.A. ha decidido ampliar sus servicios al rubro
mineria, para permitir que pequefos y medianos productores
de hierro en la regién puedan enviar sus productos al extran-
jero. Para ello, se pretende construir y operar cuatro canchas
de acopio de mineral de hierro independientes y contiguas,
destinadas al embarque del mineral a través de Puerto Caldera,
instalacion perteneciente al mismo titular. No forma parte del
proyecto el transporte de mineral de hierro desde su origen a
las canchas, labor que seré responsabilidad de las empresas
mineras. Asimismo, no considera ninguin tipo de obras en el
area de embarque.

El mercado internacional experimenta hoy una demanda
creciente de hierro, en especial el mercado asidtico, lo cual
incentiva a pequefos y medianos empresarios regionales del
rubro minero a buscar nuevas vias de exportacion, acordes
con la disponibilidad de recursos econdmicos y voliimenes de
produccién que manejan. Por tanto, esta iniciativa se espera
entregue apoyo a la exportacién de productos mineros tradi-
cionales de Chile, facilitando la gestién y operacion del mineral
ala pequena y mediana mineria. &



Resumen Consolidado Puertos
Transferencia carga total (en ton.) - Enero - Septiembre 2013

§ Puerto Arica 1.883.567
£ Puerto Iquique 1.798.726
4 Puerto Antofagasta 2130.826
23 Puerto Coquimbo 609.955
s Puerto San Antonio 12.776.122
= g& Puerto Valparaiso 7.936.813
&2 Puerto Talcahuano - San Vicente 14.659.738
’g g Puerto de Puerto Montt 1.082.394
2 Puerto Chacabuco 340.460
¥8 Portuaria Austral 410.105

Empresa Portuaria de Arica

Transferencia carga total (en ton.)

Enero - Septiembre 2012 / 2013 3

-
N° naves comerciales 217 302 39% >

g Tonelaje total 1.883.567 2193.925 16% O
‘E Transferencia por tipo de mercado ;
< Carga regional 288.533 293.497 2% —
S Carga boliviana 1.398.036 1.692.075 21% —
'?-zf Carga peruana 77013 64.250 -17% (@)
2 Otros 119.985 144.103 20% >
g - v

Empresa Portuaria de Iquique

Enero - Septiembre 2012 / 2013 (en ton.)

Transferencia ~ Contenedores Carga Graneles  Graneles Naves
(ton.) (TEUSs) Contened. Sdlidos Liquidos  Comerciales
Enero 196.837 18.882 132.478 29.667 17.600 10.993 6.100 44
Febrero 173.090 19.404 134.992 24.676 13.422 = = 46
Marzo 126.740 13.626 98.092 13.635 15.013 - - 32
Abril 206.052 17.672 141.691 39.870 24.490 = = 42
% Mayo 287074 26.107 175.411 63.896 21.400 26.367 = 52
E— Junio 197.186 21.479 148.200 26.692 22293 = = 41
L Julio 176.923 20.795 137942 21.185 17.797 = = 43
g Agosto 236.517 24.350 160.689 30.059 21.158 24.613 - 49
2  Septiembre 198.307 21.075 145.329 34.620 18.358 - - 44
% Total 2013 1.798.726 183.390 1.274.824 284.300 171.531 61.973 6.100 393
(]
E‘ A Septiembre 2013 1.798.726 183.390 1.274.824 284.300 171.531 61.973 6.100 393
"-:; A Septiembre 2012 1.800.029 180.893 1.299.705 265.324 163.672 57.864 13.468 380
“‘i Var. Sep. 2013 - Sep.2012 0% 1% -2% 7% 5% 7% -55% 3%
L I —— 41
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Fuente: Empresa Portuaria Antofagasta

Operacion

Importacion 54.527
Exportacion 102.219
Cabotaje 0
Int. boliviana 0
Ex.boliviana 20.610
Int. argentina 0
Exp. argentina 0
Tara TEUs emb. 7002
Tara TEUs des. 5.259
Falsos 15.328

Totales

204.944

Meses

84.977
128.510
0

0
26.910
0

0
8.434
9.327
16.765

274.921

24983
97.836

185.516

Abril
57.860
143.201

0

63

0
1.988

9.291
8.654
8.949

230.006

46.505
149.473
0

0
22.466
2.023

0

9.381
9.055
21.004
259.907

Julio

35.458 59.362
149.311 128.473
24 0

0 0
45.668 23.899
1.712 1.999

0 0
8.200 8.425
9.967 8.496
13.579 6.365

263.919 237019

Puerto de Coquimbo

Transferencia carga total (en ton.)

Sep.  Total 2013

55.997 56.678 476.346
138.541 113.057 1.150.621
0 0 24

0 0 63
37570 14.547 229.947
0 1.525 9.248

0 0 0
10.640 7451 73.086
11.141 8.609 75.581
11.581 7257 115.912

265.469 209.124 2.130.826

Enero - Diciembre 2011 / 2012 / Septiembre 2013

2011

2012

2013

Puerto de San Antonio

Transferencia carga total (en ton.)
Enero - Septiembre 2012 / 2013

Enero
Febrero
Marzo
Abril

Mayo
Junio

Julio
Agosto
Septiembre
Octubre
Noviembre
Diciembre

Meses
Enero
Febrero
Marzo
Abril

Mayo
Junio

Julio
Agosto
Septiembre

Total a Septiembre

105.085
45799
84.850

19.951
31.736
10.333
39.648
21.772
45293
60.108
14.365
94.437

2012

1.279.340
1.298.961
1.505.449
1.401.282
1.337.460
1.453.374
1.565.894
1.467.392
1.204.009
12.513.162

85.637
71.442
50.953
35.053
78.694
36.968
60.506
52.176
93.881
73177
69.631
51.959

120.540
79.824
39.895
97.736

47147
34.820
94.320
51.836
43.837

2013
1.402.566
1.367.691
1.346.504
1.264.074
1.494.564
1.529.771
1.489.770
1.500.332
1.380.849
12.776.122

40,8
n7
21,7
178,8
-40,1
-5,8
55,9
-0,7
-53,3

Fuente: Terminal Puerto Coquimbo (TPC)

Variacion %
9,6%
5,3%

-10,6%
-9,8%
11,7%

5,3%
-4,9%
2,2%
14,7%
2,1%

Fuente: EPSA



Meses 2012 2013 Variacion %
Enero 755.931 899.583 19%
Febrero 780.462 934.703 20%
Marzo 1.036.921 906.965 -13%
Abril 993.727 937355 -6%
Mayo 967576 1.041.345 8%
Junio 1.008.456 1.101.549 9%
Julio 940.330 1.053.977 12%
Agosto 961.433 963.070 0%
Septiembre 709.127 886.729 25%

Transferencia TEU's

Enero - Septiembre 2012 / 2013

Meses
Enero
Febrero
Marzo
Abril

Mayo
Junio

Julio
Agosto
Septiembre
Acumulado

Meses
Enero
Febrero
Marzo
Abril

Mayo
Junio

Julio
Agosto
Septiembre
Acumulado

Meses
Enero
Febrero
Marzo
Abril

Mayo
Junio

Julio
Agosto
Septiembre
Acumulado

Transferencia de carga contenedorizada (en ton.)

2012
73.697
74.715
104.158
102.950
99.074
95.926
93.024
98.714
73.798
816.056

2012
44.927
44.290
59.576
59.674
58.389
57.335
56.396
60.388
45.027

486.002

Transferencia de carga fraccionada (en ton.)

2012
96.185
92.367
110.226
106.581

82.199
111.838
151.621
119.693
86.468
957.178

Puerto de San Antonio

Enero - Septiembre 2012 / 2013

2013
93.651
100.267
96.364
96.200
104.815
113.609
105.533
98.357
90.002
898.798

Contenedores

Enero - Septiembre 2012 / 2013

2013
57217
59.683
55.611
55.382
61.620
68.205
64.409
60.645
89.735
572.507

Enero - Septiembre 2012 / 2013

2013
127202
131.220
111.610
57.773
73.890
95.973
93.159
91.862
80.346
863.035

Variacion %
27%
34%
-71%
-7%
5,8%
18,4%
13,4%
-0,4%

22%
10,1%

Variacion %
27%
35%
-7%
-7%

6%
19%
14%

0%
99%

17,8%

Variacion %
32%
42%

1%
-46%
-10%
-14%
-39%
-23%

-7%
-9,8%

Fuente: EPSA

Fuente: EPSA

Fuente: EPSA

Fuente: EPSA

SvYDoI11S1dvlLsSi
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Puerto de San Antonio
o

Transferencia de graneles sdlidos (en ton.)
Enero - Septiembre 2012 / 2013

Meses 2012 2013 Variacion %
Enero 312.860 332.929 6%
Febrero 324325 200.847 -38%
Marzo 241613 245.192 1%
Abril 189.965 152.844 -20%
Mayo 183.900 237182 29%
Junio 235.700 242.408 3%
Julio 367197 222124 -40% <
Agosto 288.202 333.009 16% &
Septiembre 320.984 311.657 -300 =
Acumulado 2.464.746 2278192 -7,6% 3

Transferencia de graneles liquidos (en ton.)
Enero - Septiembre 2012 / 2013

(V) Meses 2012 2013 Variacion %
< Enero 114.364 42.852 -63%
(&) Febrero 101.806 100.921 -1%
= Marzo 116.689 82.737 -29%
= Abril 111.008 116.102 5%
o Mayo 103.785 142147 37%
a Junio 97381 89.842 -8%
< Julio 106.747 120511 13% <
— Agosto 98.065 112.391 1500 &
w Septiembre 87430 102.117 17% =
L Acumulado 937276 909.619 -3,0% 3

Puerto de Valparaiso

Evolucion Mercado Cruceros Puerto Valparaiso

300 3007 | FO03-2008 | 3000- 2004 | DO0E-1008 | 2008-3008 | 2008-3007 | JOOT- 2008 | 3008-J000 | 20002050 POM0-JOLL | J011-JOLY | JORI-200D 2

P CALADAY 31 n 4L 4 4y &l an &7 " 4 ) 57 L] E
A i ] 13 17 i 13 17 30 I 33 3 0 4 g
—a—TOTALVETANTIS | 61343 BRI | FLas TOAN ¥ TR ] A | 13aa0s 7071 [TL%. ] Fram | asie E
&= TOT AL PASARE O 45120 51Ta 51 558 51 48 [ Fs &5 054 B7E 104 203 5 423 5L1m ¥ 574 L8 o

¥ 'Cf"-l-l.'an.l.l-h'l.'.. 15138 1aTer | iT.aas iTATE 0T I16M M iag 31700 20 &85 i5aay 18196 | PR E
&£
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Puerto de Valparaiso

Carga general (en ton.)
Enero - Septiembre 2013

Meses 2012 2013 Variacion %

Enero 623.941 92.476 716.417

Febrero 630.341 200.238 830.580

Marzo 859.037 208.746 1.067.783

Abril 926.271 191.491 1.117.762

Mayo 725.518 220.723 946.241

Junio 727433 151.290 878.723 g

Julio 704.046 205.261 909.307 g

Agosto 660.481 89.045 749.526 §

Septiembre 633.027 87447 720.474 £
[hamiedo ———ea00s —— lwens  jonas

Puerto Talcahuano - San Vicente

[}
5 =] m
: Empresa Portuaria de Chacabuco 2 0
Transferencia de carga por muelles (en ton.) - Enero - Agosto 2013/2012 = —
@ >
Regional Comparacion acumulados é o
Mes septiembre Acumulado septiembre 2013 v/s 2012(%) —
2012 2011 2012 2013 8 W
= —
Toneladas 1.365.287 1.529.140 1.594.966 13.409.530 13.728.635 14.659.738 6,78% = —
N° de Naves 82 75 66 761 663 615 -7,24% é (@)
N° de Teus 59.427 66.876 62.520 657.219 653.819 579.375 -11,39% 9 B
g (92)

[,

Informe Regional desglosado por puerto
Acumulado a Septiembre 2013

L

Mes septiembre Acumulado septiembre E

Toneladas Teus Toneladas Teus Naves E

wv

1

Talcahuano 1.100 - - 18.964 - - g
San Vicente 423.877 15.979 22 4.334.819 191.960 222 %
Lirquén 348.402 11.136 14 3.270.523 95.986 125 é
Penco 15.220 = 2 269.603 = 31 2
Coronel 530.261 35.405 22 4.676.605 291.429 193 é
Cabo Froward 276.107 - 6 2.089.224 - 44 .g
(%)

s
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"

Empresa Portuaria de Puerto Montt

Terminales Portuarios de Chiloé
Abril - Septiembre 2012/2013 (en ton.)

Muelle Comercial
Abril - Septiembre 2012/2013 (en ton.)

0 on

2012 2013 Desviacion 2012 2013 Desviacion

Fertilizantes 202.097 218.322 8,0% Tara vehiculos 16.749 25.080 49,7%

Sal 32.082 44727 39,4% Carga surtida 2.761 16.294 490,1%
Chips eucaliptus - 59.178 N/A Alimento peces 19.426 30.025 54,6%
Cemento 12.071 12.016 -0,5% Cosecha salmon 9.997 11.216 12,2%

£ Smolt 76.331 66.946 -12,3% £ Mortalidad salmon 808 1.178 45,8%
€ Harinadepescado 40285 25.898 -35,7% €  Bins con hielo 2.403 193 -92,00
8  Aceite de pescado 9.975 N/A 2  Smolts 17117 9.278 -45,8%
uE-l Graneles vegetales 124.386 115.454 -7,2% uE.l Redes 815 3.017 270,2%
% Otras cargas 90.414 62.609 -30,8% -;qé- Otras cargas 11.751 9.430 -19,8%
E Subtotales 587.641 605.150 3,0% é Subtotal 81.827 105.711 29,2%

Consolidado todos los Terminales
Abril - Septiembre 2012/2013 (en ton.)

Terminal de Transbordadores
Abril - Septiembre 2012/2013 (en ton.)

S S 2012 2013 Desviacién
S Tara vehiculos 127263 140.654 10,5% S Muelle Comercial 587.641 605.150 3,00%
E  Cargasurtida 192.792 212.462 10,2% £ Term. Transbordadores 340.786 371,533 9,0%
£ Otras cargas 20731 18.417 -11,200 £ Term. Port. Chiloé 81.827 105.711 29.2%
(%) (%)
Z Z

Subtotales 340.786 371.533 9,0% Totales 1.010.254  1.082.394

(%)
<
O
-
(%)
(]
<<
—
(%)
Ll

Empresa Portuaria Chacabuco

Transferencia de carga por muelles (en ton.)
Enero - Septiembre 2013/2012

Embarque Desembarque Total

46

179.880

168.979

160.580

177341

340.460

346.320

_g 2013 2012 % 2013 2012 % 2013 2012 %
é_ Muelle Comercial 104.526  96.392 0,08 51.057 70.038  (0.27) 155.583 166.430 (0,06)
& Terminal de Transbordadores ~ 75.344  72.574 0,03 109.519 107299 0,02 184.863 179.873 0,02
;"c-'i Muelle Flotante 10 13 (0,23) 4 4 0 14 17 0,17)
<

2
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Desembarque de carga por muelles y productos (en ton.)
Enero - Septiembre 2013/2012

Total 2013
Muelle Comercial

Salman fresco 215 188 256 540 706 748 863 528 852 4.896 29307 (0,83)
Otra pesca fresca 1.692 1.070 1.492 2.108 1.862 1.978 3.461 2.447 2.755 18.865 15.665 0,20
Carga general 1.922 2.208 1.668 2.203 1.402 1.878 2.449 1.940 1.894 17564 12.352 0,42
Contened. vacios 478 1.073 781 142 251 490 556 786 299 4.856 5.039 (0,03)
Otros pescados cong. 0 175 0 0 0 0 795 928 368 2266 5.402 (0,58)
Peligrosos diversos 30 90 125 229 60 256 191 167 400 1.548 858 0,80
Cemento 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 686 1)
Combustible 0 2 104 0 0 0 0 0 0 106 383 0,72)
Marisco fresco 0 52 63 66 53 37 58 39 27 395 317 0,24
Otros 0 0 0 0 0 28 0 21 312 561 29 18,34
Subtotal 4.337 4.858 4.489 5.288 4.334 5.415 8.373 7.056 6.907 51.057 70.038 (0,27)
Terminal

de Transbordadores

Carga gen. en veh. 6.682 5.868 7576 7221 6779 5373 5.781 7017 6.865 50162 58527 0,01

Tara vehiculos 4.606 4.435 4884 5224 4680 3665 4015 4347 3.976 39832 34912 014

Cemento 518 281 687 248 172 218 383 59 243 2809 5.174 (045)

Madera Elaborada 521 535 589 631 503 229 336 561 299 4.204 4777 o)

Mag. y estruc. ind. 139 206 364 349 179 9% 29 68 82 1510 2272 (033)
Peligrosos diversos 27 59 127 172 86 123 87 60 29 1.014 560 0,81 m
Otros congelados 0 0 0 0 0 19 0 0 0 19 523 (0,96) W
Alimento para peces 70 88 27 59 27 83 25 61 102 542 47 10,53 —
Ganado 17 0 37 0 16 5 n 0 43 129 215 (04) =

Otros 19 6 13 15 148 52 0 39 6 298 291 0,02
= Subtotal 12.843 11.478 14304 13919 12590  9.861 10667 12212 11.645 109519 107298 0,02 O

:g_ Muelle Flotante

£ Carga general 0 0 2 0 1 0 0 0 0 3 4 (0,25) Wn
£ Subtotal 0 0 2 0 1 0 0 0 1 4 4 0 —
2 Totales 19207 18553 160580 -
(@)
Embarque de carga por muelles y productos (en ton.) >
Enero - Septiembre 2013/2012 wv

U. Negocio Productos X b : . A b L X Sept.  Total 2013  Total 2012
Muelle Comercial
Concen. de Zinc 0 5.606 5.915 12.479 0 9.523 0 5.693 0 39.216 31.245 0,25
Carga general 608 683 1.010 968 934 97 1136 1.099 1.073 8.482 22.748 (0,62)
Salmon congelado 4.828 5.726 2.689 691 304 1222 1.200 366 1.018 18.044 11.553 0,56
Concen. de Oro 1119 0 1.447 1.639 0 1.559 1311 1.094 1.633 9.802 7342 0,33
Otros pesc. cong. 206 234 453 494 223 195 1.430 1.505 726 5.466 7472 (0,26)
Alevines 264 0 0 2677 1599 2529 1.704 0 0 8.773 2.953 197
Concen. de Plata 557 164 748 497 583 395 393 1.109 1.420 5.866 4.603 0,27
Combustible 427 502 295 575 485 441 679 433 568 4.405 3.758 0,17
Trucha congelada 0 0 0 0 207 646 344 26 0 1223 2177 (0,43)
Otros 219 369 192 107 281 1146 196 437 303 3.250 2.541 0,27
Subtotal 8.228 13.284 12.749 20.127 4.616 18.627 8.393 11.762 6741 104.527 96.392 0,08
Terminal
de Transbordadores
Tara vehiculos 3.558 3.786 4.748 5.047 4.423 3.266 3.894 341 3.393 35526 32.043 0,10
Carga general en veh. 2.060 2382 2.001 2.265 1917 1.633 1.875 1.866 1851 17.850 20.006 (0,10)
Ganado 429 862 1.563 1.712 1.415 1.003 591 672 519 8.766 8.279 0,05
Salmon congelado 426 488 434 832 875 694 n7 633 869 5.968 5.410 0,10
Harina de pescado 396 967 1166 365 566 361 236 391 234 4682 3674 0,27
Concen. de Plata 195 0 367 0 0 0 0 0 0 562 0 0
Concen. de Oro 0 200 0 0 0 0 0 0 0 200 285 (0,29
Otros congelados 0 0 0 0 0 0 0 0 36 36 877 (0,95)
Otros pescados cong. 0 0 0 55 17 0 0 0 85 257 239 0,07
Otros 210 141 291 347 126 84 10 101 187 1.497 1.761 (0,14)
= Subtotal 7274 8.826 10.570 10.623 9.439 7041 7323 7074 7174 75.344 72.574 0,03
‘g Muelle Flotante
£ Carga General 0 0 4 0 1 2 3 0 0 10 15 (0,33)
& Subtotal 0 0 4 0 1 2 3 0 0 10 15 (0,33)
E Totales 30.750 25.670 18.836 13915 179.881 47




|

Empresa' S TEERTHIE]

Transferencia total (en ton.) Transferencia de carga contenedorizada
Enero - Octubre 2013 (en ton.) - Enero - Octubre 2013

Meses Carga total

Meses Carga total
Enero 53.359 Enero 15.746

% Febrero 37656 E Febrero 15.480
2 Marzo 49.283 Z Marzo 24.215
£ Abil 42132 = Abil 14.852
2 Mayo 54215 £ Mayo 22.668
£ Junio 36.931 €  Junio 21159
2 Julio 42629 2 Julio 20248
'g- Agosto 43.222 E— Agosto 26.359
w Septiembre 41.678 w Septiembre 23.906
€ Octubre 41.448 € Octubre 20.663
:_:'s’ Acumulado 442.553 é Acumulado 205.266

TEU’s movilizados

Transferencia de carga fraccionada

: (en ton.) - Enero - Octubre 2013 Enero - Octubre 2013
>
- _ Enero 27445 _ Enero 1.991
= Z  Febrero 13.047 S Febrero 2074
o 2 Mao 18513 2 Mao 2740
oy -2 Abrl 19.905 2 Abril 1494
(am] ] S
£ Mayo 19.506 2 Mayo 2148
<< &  Junio 4.782 &  Junio 2092
: 2 o 17390 g o 2092
S  Agosto 10.187 S Agosto 2.858
2 5 Septiembre 10.688 £ Septiembre 2.965
£ Ocubre 15.640 £ odubre 2299
E Acumulado 157102 E Acumulado 22.753

Ay ate]
Alonso de Errilla
* & ok

EM EL CENTRO COMERCLAL ¥
FINANCIERO DE CONCEPCION

habitaciones

L
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R NTERAS AL SERVICIO
DE SU COMPANIA

SERVICIOS AGENCIAMIENTO MARITIMO
AGENTE PURTUARI[}\SERVICIU DOCUMENTAL

AGENTE PROTECTOR o S?RVICIO AEREQ e AGENTE EN CRUCE DE CANALES
.

600 600 7226

WWwWw.Saamsa.com linemanager@saamsa.com



Nuestro centro:
|las personas

Juntos construimos una mejor
calidad de vida y ambientes
laborales mas seguros

\st

especialistas en prevencion
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